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ABSTRAKT

STOLARIKOVA, Klaudia: Znizovanie emisii sklenikovych plynov prostrednictvom
uplatnovania ekonomickych nastrojov v oblasti dopravy. — Ekonomicka univerzita
v Bratislave. Narodohospodarska fakulta; katedra financii. — Veduaci zavereCnej prace:

doc. Ing. Juraj Valek, PhD. — Bratislava: NHF EU, 2026, 94 s.

Primarnym cielom zavereénej prace bolo vyhodnotenie vplyvu vybranych
ekonomickych nastrojov pri zniZzovani emisii sklenikovych v plynov v doprave. Udaje pre
analyzu boli ziskané z dostupnych online databaz a vlastnych vypoctov. Kvantitativny
vyskum bol realizovany pomocou bivariacnych OLS regresii, ktoré analyzovali empirické
prepojenie zavislej anezavislej premennej. Vysledkom prace je preukdzanie alebo
vyvratenie uUCinnosti vybranych ndstrojov pri zniZovani uhlikovej stopy v doprave
v konkrétnych eurdpskych krajindch. Pridand hodnota prace zahfnia komparativny pristup
hodnotenia ucinnosti ekonomickych nastrojov, poukdzanie na vyhody a nevyhody

uplatnovanych opatreni a poskytnutie odporicani pre hospodarsku prax.

KPucové slova:
emisie uhlika, dekarbonizicia dopravy, nastroje zniZzovania emisii, nizkoemisné dopravné

alternativy, elektromobilita



ABSTRACT

STOLARIKOVA, Klaudia: Reducing the greenhouse gas emissions through
the implementation of economic measures in the field of transport. — Bratislava University

of Economics and Business. Faculty of National Economy; Department of Finance. —

Supervisor of the final thesis: doc. Ing. Juraj Valek, PhD. Bratislava. NHF EU, 2026, 94 p.

The main objective of the diploma thesis was to evaluate the impact of the selected
economic instruments in reducing the greenhouse gas emissions in the field of transport. The
data for the analysis were collected from the available online databases and author’s own
calculations. The quantitative research was realized using bivariate OLS regressions which
analysed the empirical link between the dependent and independent variables. The results
are either the confirmation or refutation of the selected measures in reducing the carbon
footprint of transport in specific European countries. The added value of the thesis is a
comparative approach of the implemented measures, highlighting the advantages and

disadvantages of the instruments and recommendations for economic practice.

Key words: greenhouse gas emissions, decarbonization of transport, emissions reduction

tools, low-emission transport alternatives, electromobility
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UVOD

Prinosy dopravného sektora pre 'udi na celom svete maju zasadny vplyv. Doprava
umoziuje fungovanie medzinarodného toku tovarov a sluzieb, pohyb l'udi v rdmci mesta ¢i
krajiny a fungovanie globalnych ekonomik. Odvetvie dopravy je vSak zodpovedné za jednu
Stvrtinu vSetkych emisii sklenikovych plynov v Eurdpskej tinii. Vzhl'adom na pretrvavajice
environmentalne problémy a ciele v oblasti ochrany klimy, vlady na celom svete
implementujii opatrenia na znizenie uhlikovej stopy dopravy. Celosvetovo boli zavedené
mnohé ekonomické a neekonomické opatrenia so snahou o dekarbonizaciu dopravného
sektora. Motivaciou tejto prace je hl'adanie odpovede, ¢i su¢asné opatrenia na zmieriiovanie
emisii sklenikovych plynov v doprave prinasaju o¢akavané vysledky. Na zaklade toho bola
stanovend vedeckd otazka: Existuju v Eurdpskej unii nastroje, ktoré efektivne znizuju emisie
sklenikovych plynov v doprave? Na tlto otazku sa snazilo odpovedat’ mnoho vyskumnikov
ale v odbornej literature neexistuje jednoznacnd a univerzalna odpoved. V prehlade
literatiry poskytujeme narativny prehl’ad sti¢asného stavu problematiky emisii plyntcich
z dopravy. V odbornych ¢lankoch environmentalnej politiky sa najcastejSie vyskytuje
skimanie cenovych nastrojov ako je uhlikova daf, dane z pohonnych hmoét, systém ETS,
dane z leteniek a podpora elektrifikacie vozového parku. Na zaklade toho prvé kapitola
skiima fungovanie tychto nastrojov v ramci Eurdpskej tnie. Pre ucely komparativnej analyzy
vybranych néstrojov znizovania emisii sklenikovych plynov boli zvolené tri eurdpske
krajiny a fungovanie jednotlivych nastrojov bliz§ie popisuje prva kapitola prace.
Nasledujuca Cast’ prace je venovana cielom, ¢iastkovym cielom a hypotézam, ktoré st
smerodajné¢ pre splnenie hlavného ciela predkladanej zéverecnej prace. Tato kapitola
sumarizuje postup pri ziskavani tidajov a tvorbu databazy potrebnll pre analyzu a testovanie
Statistickych hypotéz o vplyve ekonomickych ndstrojov atieZ postupy pri realizécii
Statistickych testov. Tretia Cast’ prace poskytuje prehlad teoretickych pristupov k skiimanej
problematike z pohl'adu viacerych odbornikov. Stvrta ¢ast’ prace uvadza vysledky prace a
ekonomické oddvodnenie vyplyvajlice zo zaverov testovanych hypotéz a podpornych
Statistik. Praca tiez vyhodnocuje silné a slabé stranky analyzovanych nastrojov pri znizovani
emisii sklenikovych plynov v oblasti dopravy. Posledna cast’ sumarizuje dosiahnuté
vysledky prace vo vztahu k stanovenym cielom a poskytuje odporacania pre hospodarsku

prax vzhl'adom na zavery testovanych hypotéz.
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1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

Kapitola sluzi na objasnenie teoretickych poznatkov spojenych s témou zaverecnej
prace. Primarnym cielom kapitoly je podat vysvetlenie, preCo si emisie nalichavym
problémom a objasnit’ fungovanie existujucich ekonomickych opatreni znizovania emisii
sklenikovych plynov v Eurépskej tnii so zretelom na Nemecko, Francuzsko a Slovenska

republiku.

1.1 Emisie z dopravy

Slovné spojenie sklenikovy plyn je podl'a vykladovej encyklopédie definované ako:
,»Akykol'vek plyn, ktory ma vlastnost absorbovat’ infracervené Zziarenie vyzarované
zo zemského povrchu a opdtovne ho vyzarovat' spit’ na zemsky povrch, ¢im prispieva

k sklenikovému efektu.!

Tento pojem bol prvy krat identifikovany Josephom
Fourierovom, ktory vo svojom diele Memoir on the temperatures of the terrestrial globe
and planetary spaces z roku 1827 opisoval i potencidlne vplyvy na zemsku atmosféru.
Neskor bolo publikované dielo Svanta Arrheniusa, Svédskeho chemika, ktory vypocital
vplyv zmeny obsahu CO; v atmosfére na teplotu zeme a d’alej skiimal otazku globéalneho
oteplovania.?

Celosvetovo rastie povedomie o zmene klimy a dolezZitosti zniZovania emisii. Aj
napriek zverejneniu mnohych vedeckych $tadii a pocetnych relevantnych dokazov
podporujucich zavaznost' prebiehajucej klimatickej zmeny, existuje skupina l'udi, ktora
podobné tvrdenia odmieta. Tento postoj sa oznacuje pojmom klimaticky skepticizmus
a predstavuje ideologiu spocivajucu v popierani existencie alebo vyznamnosti zmeny
podnebia.’ Podl'a $tidie Pew Research tieto presved&enia vychadzaji najmi z rozsirenej
nedovery v informac¢né média ¢i tvahy, Ze akékol'vek zmeny zemskej klimy st prirodzené

a neovplyvnené I'udskou ¢innostou alebo predpokladajii iné finanéné a politické motivy.*

'MANN, E. M. Greenhouse gas: atmospheric science [online]. In: Encyclopedia Britannica: definitive
fact-checked content. Chicago: Encyclopedia Britannica, 2025 [cit. 2025-06-17]. Dostupné na:
https://www.britannica.com/science/greenhouse-gas

2 Spracované podl'a: RAYNAUD, D. From discovery of the greenhouse effect to IPCC [online]. In:
Encyclopedia of the Environment. Washington: Encyclopedia of the Environment, 2025 [cit. 2025-06-17].
Dostupné na: https://www.encyclopedie-environnement.org/en/climate/discovery-greenhouse-effect-to-ipcc-2

3Spracované podla: SOBOTOVA, B. a kol. Demografické a kognitivne prediktory klimatického
skepticizmu. In: Kognicia a umely zivot: 2023: recenzovany zbornik. 1. vyd. Bratislava: Univerzita
Komenského v Bratislave, 2023, s. 62 — 63. ISBN 978-80-223-5610-7.

4Spracované podla: PASQUINI, G. et al. Why Some Americans Do Not See Urgency on Climate
Change: qualitative interview report [online]. Washington: Pew Research Center, 2023, s. 3 —32 [cit. 2025-07-
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Otazka znizovania emisii sklenikovych plynov je v sti¢asnosti predmetom verejnych
a odbornych diskusii. Zavaznym problémom je rastici trend emisii plyntcich z dopravy,
ktoré sa stali primarnym zdrojom znecistenia v Europskej nii. V sti¢asnosti predstavuju viac
ako 20 % globéalnych emisii COz. V porovnani s ostatnymi sektormi, ktoré udrziavaji
klesajuci podiel emisii sa odvetvie dopravy vyvija opaénym smerom, vid graf 1. Jediny
docasny pokles bol zaznamenany pocas pandémie COVID-19. Dekarbonizacia dopravy je

preto naliehavou zalezitost'ou, ktorej je potrebné venovat’ zvySena pozornost’.
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Graf 1 Prehlad emisii sklenikovych plynov v Eurdpskej unii podla sektora (MtCO3)

Zdroj: Vlastné spracovanie podla EUROPEAN FEDERATION FOR TRANSPORT AND ENVIRONMENT
(2024)

Vedecké studie oznacuju cestnt dopravu ako primarnu pricinu znecistenia ovzdusia
v urbanizovanych oblastiach. Ide o negativnu externalitu spdsobent spalovanim fosilnych
paliv produkujucich Skodliviny ako st oxid uholnaty, oxidy dusika, oxid siri€ity a iné
uhlovodiky. V transportnom odvetvi je dekarbonizacia ndro¢nd aj z dovodu neustalej
expanzie osobnej a ndkladnej dopravy. Cestnd doprava predstavuje najvyssi podiel
na celkovych emisidch z dopravy, vid’ graf 2. Vyfukové plyny z dopravnych prostriedkov
nepriaznivo ovplyviiuju l'udské zdravie. Znecistujice latky spdsobujii mnohé ochorenia

vratane respiracnych, neurologickych, reprodukénych i vyvojovych a v suvislosti

26]. Dostupné na: https://www.pewresearch.org/wp-
content/uploads/sites/20/2023/08/PS_2023.09.08 climate-change-interviews REPORT.pdf
12



so stipajliicou teplotou zeme nesu so sebou riziko zvyseného Sirenia infekénych ochoreni ¢i
smrti. Celkovo emisie z dopravy zvySuju riziko predc¢asného umrtia a chorobnosti. Navyse,
znecistujuce latky st zdrojom globalneho otepl'ovania. Klima ovplyviiuje takmer kazdy
aspekt nasho zivota, od zdrojov potravin, dopravnu infrastruktiru a nase kazdodenné
¢innosti. Naliehavost’ zniZovania emisii pochadza z potencialu nezvratnych $kdd na planéte
a l'udskej spolocnosti. Klimatickd zmena méa za nésledok dopady ako st extrémne
poveternostné podmienky a sucha, stipanie hladiny mori, roztapanie ladovcov a iné.>

Nepriaznivy vplyv na klimu sposobuju 1 d’alSie typy dopravy. Strategicky ddlezitou
sucast’ou globalnej obchodnej vymeny tovarov je domaca a medzinarodnd namornd doprava.
Lode vypustaji emisie, najmé oxidy siry, dusika a oxid uhol'naty, ktoré negativne vplyvaju
na l'udské zdravie a ekosystémy. Podl'a Spravy o Zivotnom prostredi Europskej namornej
dopravy za rok 2021 predstavovali emisie z ndmornej dopravy priblizne 16 miliénov ton
CO,. Napriek tomu, e emisie znamornej dopravy v EU klesli pod svoje maximum
dosiahnuté v roku 2008, zaznamenavaju narast, ktory sa prognoézuje aj do budicnosti a
pri¢inou je pokradujiica zavislost na fosilnych palivach.®

Oproti cestnej doprave, ktora produkuje vyrazne vysSie mnoZstvo emisii, letecky
priemysel zaznamenal najvys$s$i a najrychlejsi ndrast emisii v rokoch pred pandémiou
COVID-19. Podl'a dostupnych informacii z InStititu environmentalnych a energetickych
Studii odvetvie leteckého priemyslu zvySovalo svoj podiel na globalnych emisiach priblizne
0 30% za poslednych Sest’ rokov. Minimalizécia klimatickych vplyvov v leteckom segmente
je nevyhnutna pre dosiahnutie globalnych cielov a zéaroven vyzvou, kvdli zavislosti
na energeticky hustom palive, ktorému chybaju blizke substituty.’

Pre Zeleznice je charakteristicka efektivnost’ a i€innost’ aj v intencidch zniZovania
emisii. Zelezniéna doprava produkuje podstatne menej emisii v porovnani s inymi spdsobmi
dopravy. Jednym z dovodov je elektrifikdcia Zzeleznic, ktord priamo znizuje emisie
zo spalovania nafty abenzinu. Uhlikova stopa vyplyvajica z vyuzivania Zeleznicnej

dopravy vSak zavisi od zdroja energie na pohainanie vlakov, pricom vyuzivanie

SSpracované podla: PENARD MORAND, C. — ANNESI MAESANGO, 1. 4ir Pollution: From Sources
of Emissions to Health Effects [online]. Breathe, 2004, roc. 1, ¢. 2, s. 109—119 [cit. 2025-07-26]. ISSN 2073-
4735.

Spracované podla: EUROPEAN FEDERATION FOR TRANSPORT AND ENVIRONMENT
AISBL. Cars: Europes biggest climate problem [online]. In: State of European Transport: 2024 report.
Brussels: Transport & Environment, 2024 [cit. 2025-06-23]. Dostupné na:
https://www.transportenvironment.org/state-of-european-transport/state-of-transport/cars

’Spracované podl'a: OVERTON, J. The growth in greenhouse gas emissions from commercial aviation
[online]. In: Environmental and Energy Study Institute. Washington: EESI, 2022, s. 1 — 8 [cit.2025-07-26].
Dostupné na: https://www.eesi.org/files/IssueBrief Climate Impacts Aviation 2019rev2022.pdf
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obnovitel'nych zdrojov ako je slneéné ziarenie alebo veternd energia, vyrazne zlepsSuje

ekologickost’ tohto sposobu dopravy.®

Letecka doprava | | Ostatné
12% 1%

Namorna doprava
14%

Cestna doprava
73%

m Cestnd doprava = Namorna doprava Leteckd doprava  m Ostatné

Graf 2 Prehlad emisii sklenikovych plynov v Eurdpskej unii podla zdroja (2022)

Zdroj: Vlastné spracovanie podla EUROPEAN ENVIRONMENTAL AGENCY (2024)

Vicsina krajin sveta formuluje stratégie a implementuje opatrenia na zniZovanie
emisii v zdujme budovania udrzate'ného hospodarstva. Rovnako je to aj v pripade politicko-
hospodarskeho celku Eurdpskej unie, ktory ma v tomto smere vytycené perspektivne ciele
vyplyvajuce z medzinarodnych zmliv a dohdd. V rdmeci nich je vyznamnym dokumentom
Europska zelena dohoda (European Green Deal), ktora cieli klimaticku neutralitu do roku
2050.° V oblasti dopravy je kI'i€ovym prvkom balik opatreni Fit for 55, ktorého cielom je
zabezpecit' 55-percentny podiel zniZenia emisii sklenikovych plynov do roku 2030. Balik
stanovuje trajektoriu Europskej unie k dosiahnutiu klimatickej neutrality. Hlavnym
prinosom je stanovenie prisnejSich pravidiel v oblasti namornej, leteckej, cestnej dopravy a
sektora budov. Stubor opatreni obsahuje viaceré prvky modernizacie systému obchodovania
s emisiami, vratene kompenzacie a znizovania emisii uhlika v letectve, zavedenie nového
systétmu obchodovania s emisiami (EU ETS 2) zahfiajiceho budovy, cestné dopravné

prostriedky a vytyéenie novych priorit Socidlno-klimatického fondu.'®

8Spracované podl'a: MUDRIKA, A. et al. Greenhouse Gas Emissions in Railway: Systematic Review
of Research Progress [online]. Buildings, 2024, vol. 14, no. 2, s. 2 =22 [cit. 2025-07-26]. ISSN 2075-5309.
Dostupné na: https://doi.org/10.3390/buildings14020539

9Spracované podl'a: EUROPSKA KOMISIA. Plnenie cielov Eurépskej zelenej dohody [online]. In:
Eurdpska zelend dohoda: Stratégia a politika EU 2019-2024. Brusel: Eurdpska Komisia [cit. 2025-08-02].
Dostupné  na: https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-
deal/delivering-european-green-deal sk

19Spracované podl'a: COUNCIL OF THE EUROPEAN UNION. Balik Fit for 55 [online]. Brussels:
Council of the European Union [cit. 2025-08-02]. Dostupné na:
https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/fit-for-55/
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1.2 Vybrané ekonomické opatrenia zniZovania emisii z dopravy

Zdanovanie patri medzi vyznamné ekonomické nastroje, ktoré ukladd povinnost
platby tvorcovi znecistenia a podnecuje ekologické spravanie. Autorom konceptu dane
pre producenta negativnej externality je ekonom A. C. Pigou. Po prvy krat navrhol pristup
,,znecistovatel’ plati® — to znamena, ze spoloCenské ndklady neziaducich vedlajSich

vplyvov, znasa ich tvorca v podobe dane vo vyske hrani¢nej §kody zo zneéistenia. !!

MC =PMC + MD
Mfrtva strata ¢ C

S=PMC

______ A MD = Marginalna §koda (dan)

Zivgtného prostredia

Naklady na znecistenie

D =PMB =SMB

»

Mnoistvo emisii
Q2 Ql , ,
Vysvetlivky: sklenikovych plynov
S = Ponuka D = Dopyt
PMC = Stikromné marginalne naklady PMB = Stikkromné marginalne uzitky
SMC = Spolocenské hrani¢né naklady SMB = Spolo¢enské marginalne Zitky

Graf 3 Negativna externalita zo znecistenia Zivotného prostredia

Zdroj: Viastné spracovanie podla GRUBER (2016)

Na vodorovnej osi je graficky zndzornené mnozstvo emisii. Na vertikdlnej osi sa
nachadzaju néklady na sanéciu Zivotného prostredia. Graf 3 poukazuje na vyrovnavanie
spoloCenskych a stkromnych hraniénych nékladov. Krivka sukromnych hrani¢nych
nakladov sa postiva smerom nahor o vySku hrani¢nej Skody (dane) avznikd krivka
spolo¢enskych hrani¢nych nakladov, ktord kompenzuje spoloenskl uymu zo znecistenia
zivotného prostredia. Uvalenie dane meni spravanie znecistovatel'a a neefektivnost’ je tak

odstranena zniZenim mnozstva emisii z Q1 na uroven Q».

Spracované podla: ASLANBEIGUI, N. — OAKES, G. On Pigou’s theory of economic and policy
analysis [online]. (Economia: History, Methodology, Philosophy, 2012, ro¢. 2, €. 2, s. 150 [cit. 2025-07-26].
ISSN 2110-1179. Dostupné na: https://doi.org/10.4000/oeconomia.1373
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Tabulka 1 Prehlad europskych darniovych opatreni v doprave (2025)

) Uhlikova Dan Dan Dane
Krajina EU dart y/ motoor({vych y/ pohminych (poplat‘ky)
vozidiel hmot z leteniek
Belgicko X Uplatiiuje Uplatnuje X
Bulharsko X Uplatiiuje Uplatiuje X
Cesko X Uplatituje Uplatiuje X
Chorvatsko X Uplatituje Uplatiuje X
Cyprus X Uplatiiuje Uplatiuje X
Dénsko Uplatnuje Uplatiiuje Uplatnuje Uplatnuje
Estonsko Uplatnuje Uplatiiuje Uplatnuje X
Finsko Uplatiiuje Uplatituje Uplatiiuje Uplatiiuje
Francuzsko Uplatnuje Uplatiiuje Uplatnuje Uplatnuje
Grécko X Uplatituje Uplatiuje X
Holandsko Uplatiiuje Uplatituje Uplatiiuje Uplatiiuje
frsko Uplatiiuje Uplatituje Uplatiiuje Uplatiiuje
Litva X Uplatituje Uplatiuje X
Lotyssko Uplatiiuje Uplatiiuje Uplatiiuje X
Luxembursko Uplatiiuje Uplatiiuje Uplatiiuje Uplatnuje
Mad’arsko Uplatiiuje Uplatituje Uplatiuje Uplatiuje
Malta X Uplatiiuje Uplatiiuje X
Nemecko Uplatiiuje Uplatiiuje Uplatiuje Uplatiuje
Pol'sko X Uplatituje Uplatiuje X
Portugalsko Uplatiiuje Uplatituje Uplatiiuje Uplatiiuje
Rakusko Uplatiuje Uplatiiuje Uplatiuje Uplatnuje
Rumunsko X Uplatiiuje Uplatiuje X
Slovensko X Uplatiiuje Uplatiiuje X
Slovinsko Uplatiiuje Uplatituje Uplatiiuje Uplatiiuje
Spanielsko X Uplatiiuje Uplatiuje X
Svédsko Uplatiuje Uplatiiuje Uplatiuje Uplatnuje
Taliansko X Uplatiiuje Uplatiuje X

Zdroj: Vlastné spracovanie (2025)
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1.2.1 Uhlikova dan

Vo vseobecnosti prevlada vedecky konsenzus, ze vhodne zavedena uhlikova dan je
efektivnym néstrojom ekologickej transformacie hospodarstva. Hlavnym ucelom je
stanovenie ceny za emisie uhlika, ktoré umoziuju prijimat ekonomicky efektivnejSie
spotrebitel'ské rozhodnutia v oblasti konzumpcie fosilnych paliv. ,,Sadzba dane je zalozena
na obsahu uhlika vo fosilnych palivach ako odhad emisii uhlika zo spal'ovania.!? Daii z CO;
sa vztahuje na proces tazby a produkcie fosilnych paliv, ich dovozu i distribucie, tzn.
na vstupnu aj vystupnu stranu dodavatel'skej siete. Z toho dévodu uhlikova dan zat'azuje
viaceré sektory, vratane dopravy. Na jednej strane koncept dane z emisii naraza na problémy
— zvySovanie cien tovarov a sluzieb, meranie emisii, oslabenie konkuren¢nej pozicie
podnikov, ohrozenie niZzSich prijmovych skupin ¢i politicky odpor. Na druhej strane moze
byt uc¢innym nastrojom, ako podporit’ ekonomicky rast — vytvaranie novych pracovnych
miest, zlepSenie medzinarodnej spoluprace. KI'aicové je prisposobit’ mechanizmus uhlikovej
dane potrebdm a poziadavkam konkrétnej krajiny, pricom je nevyhnutné dodrziavat’ zasady
spravodlivosti, transparentnosti a U¢innosti. To je dovodom nutnosti prijatia vhodnych
opatreni zo strany tvorcov politik, ktoré maju potencidl eliminécie negativnych désledkov
na verejnost’ a podniky.!® Napriek tomu, Ze zavddzanie environmentilnych dani (vratane
uhlikovej dane) podporuji i mnohi oceneni ekondmovia, existuji argumenty, ktoré
spochybniujii ich efektivnost’ a ucinnost. Nemecky ekoném Hans-Werner Sinn a
nadvézujice prace poukazuju na neefektivnost’ v podobe ,,zeleného paradoxu‘, ktory je
zaloZeny na oznameni o zavedeni uhlikovej dane, ktoré urychl'uju sucasnu tazbu fosilnych
paliv tak, Ze vlastnici radSej vytazia zdroje skor, nez budu celit’ vysSej buducej dani. To je
dovodom, slabého uc€inku dane z dlhodobého hladiska, ktora mdze vplyvat aj na
pokracujuci rast emisii z dopravy. Aby dosSlo k Gplnej dekarbonizéacii hospodarstva je
nevyhnutné zavedenie bezemisnych technologii. To znamend, Ze napriek rasticej cene
uhlika spolo¢nosti nebudii menit’ svoje spravanie kvoli inym prekdzkam na trhu, co

zdéraziuje dolezitost’ a efektivnost sprievodnych politik.'*

2UNDP GLOBAL CENTRE. Carbon Tax in Evolving Carbon Economy: Policy Design & Digital
Innovations [online]. Singapore: United Nations Development Programme, 2025, s. 16 [cit. 2025-07-26].
Dostupné na: https:// www.undp.org/sites/g/files/zskgke326/files/2025-03/undp-carbon-tax-in-an-evolving-
carbon-economy-digital-version.pdf

13Spracované podla: TamtieZ s. 11-34.

4Spracované podla: NACHIGALL, D. a RUBBELKE, D. The Green Paradox and Learning-by-
Doing in the Renewable Energy Sector [online]. Munich: CESifo, 2014, s. 3 — 22. CESifo Working Paper No.
4880 [cit. 2026-02-18]. Dostupné na: https://www.ifo.de/DocDL/cesifol wp4880.pdf
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1.2.2  Dan z motorovych vozidiel

V Eurdpskej tnii sposob zdanovania motorovych vozidiel nie je harmonizovany.
Odlisnosti dailovych systémov st problémom pri stanoveni toho, ktora krajina mé vyssie
alebo nizsie danové zat'azenie. Podl'a stiidie Transport & Environment je danové zat'azenie
vozidiel diferencované podla jednotlivych atribitov, pricom vicSina krajin zdanuje
vlastnictvo vozidla alebo intenzitu produkovanych emisii sklenikovych plynov. V pripade
uplatnovania zdanovania na zaklade emisii CO> sa vo vicSine Clenskych statov (Rakusko,
Belgicko, Dansko) uplatiiuje pre nelinedrny pristup, ktory sa zameriava na vysoko
znecistujuce vozidla. Iné krajiny, napriklad Litva, LotySsko ¢i Pol'sko vobec neuplatiuji
dane z nadobudnutia alebo vlastnictva vozidiel. OdliSnostou je, Ze niektoré krajiny
nezdanuju vlastnictvo vozidla na zdklade emisii a napriek tomu datiovy zdkon pontka
daniové zvyhodnenia pre nizkoemisné alternativy (Slovenska republika). Vysledky ukazali
najvyssie danové rozdiely medzi elektromobilmi a motorovymi vozidlami na Malte,
v Dénsku a Norsku, zatial’ ¢o najnizsie v Bulharsku, na Cypre a v Belgicku. Tieto rozdiely
stivisia s poskytovanim subvencii na elektromobily, pricom v krajinach s vysokym
rozdielom su finan¢né incentivy pritomné. Medzi d’alSie charakteristiky vozidla, ktoré st
zdkladom zdanenia patria: vykon motora, vek vozidla, typ paliva, objem valcov, sposob
vyuzitia vozidla na sikromné alebo podnikatel'ské ucely, ktoré sa odrazaji vo vyske dane
z motorovych vozidiel. Niektoré atribty vozidiel su vSak zdanované CastejSie ako iné, ¢o
komplikuje medzinarodné porovnavanie krajin. ,,Kompaktné benzinové SUV mdze
v Dansku celit viac ako 1000-krat vySSiemu dafovému zataZeniu v porovnani
s Litvou (41 800 eur oproti 33 eur).*“!> Nestilad sa vyskytuje aj v spdsobe vy¢islovania dane,
tzn. ¢i je stanovena ako pevnd suma alebo ako percentudlny podiel z hodnoty vozidla.
Rozdiely medzi krajinami vytvara aj dafovy sadzobnik, kde napriklad v Holandsku,
Portugalsku ¢i Chorvétsku existuju rozne sadzby pre benzinové a naftové vozidla.' Tieto
rozdiely mézu byt jednym z dévodov pretrvavajiiceho rastu emisii z cestnej dopravy,
pretoze rozne nastavenia zdafiovania ¢i danovych vyhod ovplyviiuje spotrebitel'ské

rozhodnutia v oblasti ndkupu automobilov.

SEUROPEAN FEDERATION FOR TRANSPORT AND ENVIRONMENT AISBL. 4 good tax
guide: A comparison of car taxation in Europe [online]. Brussels: Transport & Environment, 2022, s. 48 [cit.
2025-07-07]. Dostupné na: https://te-cdn.ams3.cdn.digitaloceanspaces.com/files/The-good-tax-guide.pdf

16 Spracované podl'a: Tamtiez s. 3-77.
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1.2.3 Dan z pohonnych hmét a biopaliva

V EU su vietky paliva v stéasnosti zdafiované obdobnou sadzbou bez ohladu
na uhlikovi naroc¢nost. Dane z pohonnych hmot patria medzi nepriame spotrebné dane,
ktoré su v doprave vyberané prostrednictvom dane z benzinu a nafty. Na zaklade smernice
2003/96/ES o zdanovani energie sa od c¢lenskych Statov vyzaduje vyber minimadlnej
spotrebnej dane z benzinu vo vyske 0,359 eur/liter a pre naftu 0,330 eur/liter. Dane
z pohonnych hmdt podliehaju aj vnatrostaitnym daniam, ktoré sa v jednotlivych ¢lenskych
Statoch vyrazne liSia. Vo vSeobecnosti Clenské Staty vyberaju vyssie spotrebné dane ako je
miniméalna sadzba. Najniz$ie spotrebné dane vyberaju na Malte (minimalna sadzba) zatial’
¢o najvyssia dafi je stanovena v Holandsku (0,789 eur/liter).!” Aktudlne revidovanie
Smernice 2003/96/ES cieli na podporu bezemisnych alternativ, odstranenie existujicej
podpory fosilnych paliv (vynimky, znizené¢ sadzby dane) a znizovanie sadzby dane
z elektrickej energie. Revizia prebieha najmad s ohladom environmentdlnu stopu paliva
ajeho dopad na zivotné prostredie. Okrem toho paliva pre leteckii dopravu, namornu
dopravu v ramci EU nebudi oslobodené od zdanenia energie v EU.'®

Uhlikova stopa, vysoky celosvetovy dopyt a skutocnost, ze zasoby pohonnych
hmotou na baze ropy su vycCerpatelné, vedi k hladaniu udrzZateInych nahrad paliva
v cestnej, leteckej 1 ndmornej doprave. Obnovitelné paliva su v literature roz¢lenené na Styri

zakladné kategorie. V zavislosti od schopnosti zniZenia emisii a spdsobu vyroby, ide o: !

. celul6zové biopaliva z lignocelulézovych zlucenin,
. nafta na baze biomasy,

. pokrocilé biopaliva (kukuri¢ny etanol),

. celkové obnovitel'né palivo.

Vyhodou je, ze sa mozu vyuzit ako palivo do vozidiel, lietadiel ¢i lodi
bez obmedzenia vykonu alebo infraStruktiry. Do popredia prichddzaju i pohonné hmoty
na baze syntetickych zloziek. Rozdiel medzi biopalivom a syntetickym palivom spociva

v tom, ze vyroba biopaliva zahfia biologické procesy a pochadza z biologického materialu

17Spracované podl'a: TAX FOUNDATION. Diesel and Gas Taxes in Europe, 2024 [online]. 2024 [cit.
2025-08-02]. Dostupné na: https://taxfoundation.org/data/all/eu/gas-taxes-in-europe-2024/

8Spracované podla: EUROPEAN COMMISSION. Energy ITuxation [online]. In: Markets and
consumers — Energy. Brussels: Directorate-General for Energy. [cit. 2025-08-02]. Dostupné na:
https://energy.ec.europa.eu/topics/markets-and-consumers/energy-taxation_en

¥Spracované podla: CONNOR, M. R. — ATSUM], S. S. Synthetic biology guides biofuel production
[online]. BioMed Research International, 2010, s. 1-9 [cit. 2026-02-18]. Dostupné na:
https://onlinelibrary.wiley.com/doi/full/10.1155/2010/541698
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(rastlinné oleje, biomasa) a syntetické palivd vznikaji umelym chemickym ¢i fyzickym
procesom vytvorenia molekul (napriklad z uhlia alebo zemného plynu). Tieto alternativy su
vSeobecne uznavané ako zdroj zabezpecujuci nizSie emisie sklenikovych plynov oproti
konvenénym fosilnym palivam.?’ Podpora biopaliv sa v EU li§i v zavislosti od konkrétnej
krajiny a nie je harmonizovand. Niektoré clenské Staty (Dénsko, Finsko) uplatiiuj
zdanovanie biopaliv na zaklade energetického obsahu/obsahu COx. Iné krajiny (Francuzsko,
Pol’'sko, Rakusko) ustanovili danové zvyhodnenia pre zmesi biopaliv podl'a percentudlneho
podielu obsiahnutého fosilneho paliva. Zatial' ¢o tieto krajiny uplatiiuji danové stimuly,
ostatné krajiny neposkytuji ziadne danové zvyhodnenia, ktoré by podporili znizovanie

emisii v sektore dopravy. !

1.2.4 Dan z leteniek

Letecky sektor prechadza dynamickym rastom, ktory spdsobuje mnozstvo externalit.
To je dovodom zavedenia opatreni, ktoré obmedzuji dopyt leteckom spdsobe dopravy.
UloZenie dane ma okrem fiskéalneho efektu vplyv na znizovanie dopytu po leteckej doprave.
Zaroven, zdanovanie leteckej dopravy sposobuje substitu¢ny efekt smerom k vyuzivaniu
alternativnych a ekologickejSich sposoboch dopravy, a tym podporuje aj znizovanie
vyprodukovanych emisii sklenikovych plynov. Viaceré krajiny EU implementovali
Specialne dane a poplatky pre letecky sektor. Ide najma o dane z leteniek, DPH, zdafiovanie
leteckého paliva alebo dane z leteckej nékladnej dopravy. Aj napriek snahe obmedzit
externality plynuce z lietania, existuji urcité medzery — viaceré krajiny neuplatituju
na letenky DPH alebo st od dane oslobodené. Okrem toho je letecké palivo na medzinarodné
komeréné ucely oslobodené od spotrebnej dane. Argumentom pre datova ulavu je, ze
medzinarodna leteckd doprava sa vo vSeobecnosti uskutociiuje mimo akejkol'vek daiove;j
jurisdikcie. Pri medzinarodnych letoch by takéto opatrenie mohlo celit’ problému dvojitého
zdanenia na jednej strane a nezdanenia na druhej strane. Niektoré krajiny uplatituju znizené
sadzby (napr. Svédsko), zatial’ &o iné krajiny uplatiiuju vieobecné sadzby DPH do vysky 27

% (Mad’arsko). Naopak, na vnutroStatne lety sa dan vztahuje. V priemere st najvysSie dane

20 Spracované podl'a: MALIK, K. et al. Biofuels Production: A Review on Sustainable Alternatives to
Traditional Fuels and Energy Sources [online]. Fuels, 2024, roc. 5, €. 2, s. 157-175 [cit. 2025-08-02]. ISSN
2673-3994. Dostupné na: https://www.mdpi.com/2673-3994/5/2/10

2ISpracované podla: FUELSEUROPE, Statistical report 2023 — Tax incentives for biofuels in
transport in EU-27 [online]. Brussels: 2023. Fig. 5. [cit. 2025-08-02]. Dostupné na:
www.fuelseurope.eu/uploads/files/modules/documents/file/1688474562 PHVWHHTy6LUHcLLbJzKRaj44v
RiRLrTghMB8aXzf.pdf
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vyberané v krajindch so zavedenou dafiou z leteniek (Nemecko, Raktsko, Svédsko)
a s nizkym dopytom po vnitrotatnych letoch (Ceska republika, Litva, Slovenska republika).
22 Vyssie uvedené rozdiely mozu byt ddvodom neuspechu v zniZzovani globalnych emisii,

pretoze spolo¢nosti mozu presuvat’ svoje sidla do inych krajin a vyhnat’ danovej povinnosti.

1.2.5 Mytne poplatky

V Europe sa vyber myta 1iSi v zavislosti od krajiny, typu cesty a vlastnosti vozidla.
Pre niektoré krajiny je typické vyuzivanie dial'ni¢nych zndmok, zatial’ o iné uctuju poplatky
na zaklade vzdialenosti (Rakusko, CR, Belgicko) alebo ¢asu (Bulharsko, Déansko, Litva).
Spoplatnenie zaloZené na ¢ase spociva v zakupeni dial'ni¢nej znadmky na vymedzeny ¢asovy
usek. To znamena, ze vodi¢ moze neobmedzene cestovat' na spoplatnenych cestach, o je
povazované za neefektivny systém vyberu, ktory nespdja cenu s redlnym vyuzivanim ciest.
Systémy zaloZené na vzdialenosti funguju na principe platby mytnej sadzby za kazdy
kilometer spoplatnenej cesty. To znamena, ze myto v EU sa zvy&ajne vybera bud’ na zaklade
dizky najazdenej vzdialenosti alebo ¢asu straveného na spoplatnenej ceste, aviak postupne
sa zavadza novy systém vyberu myta na ziklade vyprodukovanych emisii CO2?>* Mytne
poplatky v EU sa riadia smernicou Eurovigette, ktora je sii¢astou §irej reformy zameranej
na podporu ekologickej dopravy. Revidovany eurdpsky zdkon o myte nariad’uje upravit’
vyberanie mytnych poplatkov podl'a emisii CO,. Smernica definuje spdsoby spoplatnenia
nékladnych vozidiel v EU avychadza z Pigouovského principu ,,zneéistovatel’ plati*.
Z toho vyplyva zavedenie nizSiecho mytneho poplatku pre CistejSie ndkladné vozidla a jeho
zvysenie pre nakladné vozidla, ktoré produkuju viac emisii. P6vodna smernica Eurovignette
bola postavend iba na poplatkoch naviazanych na celkovli hmotnost’ vozidla, po€et naprav
a emisnej triedy EURO. Na rozdiel od toho upravend smernica uklada rozdielne myto
pre nakladné vozidl4 za emisie uhlika, ¢im vytvara pozitivny efekt smerom k dekarbonizacii

cestnej dopravy. To znamend, Ze pre krajiny EU vyberajice myto vyplyvaji z novej

22 Spracované podl'a: EUROPEAN UNION. Taxes in the field of aviation and their impact: Final
report  [online]. Luxembourg: Publications Office of the FEuropean Union, June2019.
ISBN 978-92-76-08132-6. DOI10.2832/913591. s. 17-35 [cit. 2025-07-26]. Dostupné na:
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/0b1c6cdd-88d3-11€9-9369-01aa75ed71al

23 Spracované podl'a: TRANSPORT & ENVIRONMENT. Tolling: The highway to green trucking —
Update March 2024 [online]. Brussels: Transport & Environment, 2024, s. 1-25 [cit. 2025-08-02]. Dostupné
na: https://www.transportenvironment.org/uploads/files/202403 TE Eurovignette briefing update.pdf
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Eurovigette povinnosti tykajice sa ich sucasnych a budicich systémov vyberu myta, a to
konkrétne:

e myto na zéklade COa,

e poplatky za znecistenie ovzdusia,

e myto pre mensie nakladné vozidla (s celkovou hmotnostou od 3,5 tony),

e myto na zéklade vzdialenosti v jadre transeurdpskej dopravne;j siete.

V roku 2025 je zavedeny vyber myta na zdklade CO; v Rakusku, Nemecku a
Mad’arsku. Uplatituje sa pre tazké nakladné vozidla na zéklade prejdenej vzdialenosti a
vyprodukovanych emisii a o¢akéava sa, Ze do roku 2026 tak urobi az 17 ¢lenskych $tatov EU.
V tejto suvislosti sa spoplatnenie ciest vyberom mytnych poplatkov povazuje za G¢inny
spdsob, ako znizit environmentalne externality a zaroven krajindm prinasa aj d’alSie vyhody
v podobe dodatocnych prijmov do Stitneho rozpoctu a zlepSenia efektivnosti dopravy.
Na druhej strane je negativom odklon nakladnych automobilov na odlahlé cesty s cielom
vyhnut sa poplatku. Napriek tomu je spoplatnenie ciest na zaklade CO> ddlezitym faktorom

prechodu eurdpskeho vozového parku na nulové emisie.>*

1.2.6 Systém obchodovania s emisiami

Délezitym prvkom stratégie Eurdpskej unie v znizovani emisii sklenikovych plynov
je systém obchodovanie s emisiami (EU ETS), ktory funguje od roku 2005 a bol integrovany
vo vietkych 27 ¢lenskych §tatov EU a tiez na Islande, Norsku, Lichtenstajnsku a Severnom
frsku. Podla Spravy Komisie Eurépskemu parlamentu o fungovani eurdpskeho trhu
s uhlikom v roku 2023 prispel k redukcii emisii z produkcie elektriny, tepla a priemyselne;j
vyroby o 47%. Princip obchodovania s emisiami je obsiahnuty v smernici 2003/87/ES a
spociva v stanoveni stropu a ceny za vyprodukované emisie v regulovanych odvetviach, a to
v predovSetkym v oblasti energetiky, priemyslu, leteckej a namornej dopravy. Strop je
stanoveny ako: ,,Maximalny absolitny objem emisii, ktoré mdézu regulované subjekty
emitovat’ pocas fazy obchodovania. Zodpoveda poctu kvot vydanych na dané obdobie,

pricom jedna kvéta zodpoveda jednej tone emisii ekvivalentu CO, .*“%

24Spracované podla: TRANSPORT & ENVIRONMENT. The Economic Impacts of Road Tolls: How
tolls can be a mechanism to reduce emissions from transport while raising revenue for the public budget
[online]. Brussels: Transport & Environment, 2017, s. 1-6 [cit. 2025-08-02]. Dostupné na:
https://www.transportenvironment.org/uploads/files/2017_04 road _tolls report_briefing.pdf

’Spracované podl'a: EUROPSKA KOMISIA. Ozndmenie Komisie Eurdpskemu parlamentu a Rade:
Stav implementacie balika ,,Fit fot 55 [online]. In: EUR-lex, COM (2024) 538 final. [cit. 2025- 07-26].
Dostupné na: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:52024DC0538
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V nadvidznosti na ciele Parizskej dohody a zamery Eurdpskej Unie v boji proti
klimatickym zmenam bol do syst¢tmu EU ETS zahrnuty sektor ndmornej dopravy.
Predmetom monitorovania a overovania zo strany kontrolného organu su na plavidla
s hrubou tonazou vyssou ako 5000, ktoré zabezpecuju prepravu oséb a tovaru za ucelom
podnikania. Z roz§irenia pdsobnosti tohto systému vyplyvaju pre lodné spolo¢nosti nové
povinnosti, tykajuce sa nakupu a odovzdévania emisnych povoleniek s cielom pokryt
vyprodukované emisie CO>, metanu (CH4) a oxidu dusného (N20O). Systém sa uplatiiuje
na celkové emisie vyprodukované plavbou medzi pristavmi EU a polovicu emisii ak ide
o plavbu medzi pristavom v ramci EU a pristavom mimo EU. Toto ekonomické opatrenie
je vramci namornej dopravy zavedené s ucinnostou v roku 2024 a mal by prispiet
k zlepSeniu prevadzkovych rieSeni v oblasti lodnej dopravy. Sprava Komisie o monitorovani
vykonavania smernice 2003/87/ES v stvislosti s namornou dopravou upozoriiuje aj
na potencidlne vyhybavé spravanie zo strany ndmornych spolo¢nosti. Budiice skimanie
a analyza prinesie bliz§ie informécie o G¢innosti systému v oblasti nAmornej dopravy.?°

Zatial’ ¢o systém obchodovania s emisiami v namornej doprave je pomerne novy,
letecky sektor je jeho sucastou od roku 2012. Vztahuje sa na lety z odletom v rdmci
Europskeho hospodarskeho priestoru, okrem osobitne vymedzenych pripadov (armada,
policia a zdchranné zlozZiek). Ceny emisnych povoleniek od pociatocnej fazy rastli rychlym
tempom najmi v reakcii na zavadzanie Coraz prisnejSich reguldcii.’’ Emisny strop sa
postupne zniZzuje — zatial ¢o v roku 2023 uplatnila miera zniZovania na Urovni 2,2 %
a od roku 2024 bola tato miera navysena na 4,3 %, a od roku 2028 sa sprisni na 4,4%.
Viécsina emisnych kvoty sa prideluje bezplatnym udelenim prevadzkovatelovi lietadiel
pomocou stanovenych kritérii. Dochadza vSak k postupnému zniZovaniu bezplatne
pridelovanych povoleniek v ramci leteckého sektora, ktoré by uz v roku 2026 nemali
existovat’. Napriek tomu v tomto obdobi mézu prevadzkovatelia lietadiel ziskat’ obmedzeny

pocet emisnych kvot bezplatne, ak pouzivaji udrzatelné letecké paliva.?®

26Spracované podl'a: EUROPEAN COMMISSION. First report on the implementation of the ETS
extension to marine transport [online]. Brussels: Direstorate-General for Climate Action, 2025. [cit. 2025-07-
26]. Dostupné na: https://climate.ec.europa.eu/document/download/1bb8387b-bdc4-4489-9d76-
71£30239704d_en

27 Spracované podla: EUROPEAN COMMISSION. Reducing emissions from aviation [online].
Brussels: European Commission, 2024. [cit. 2025-07-26]. Dostupné na: https://climate.ec.europa.eu/eu-
action/transport-decarbonisation/reducing-emissions-aviation_en

28 Spracované podla: EUROPEAN COMMISSION. Report from the Commission to the European
Parliament and the Council on the functioning of the European carbon market in 2023 [online]. Brussels:
European Commission, 2024 [cit. 2025-07-26]. Dostupné na: https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/SK/TXT/?uri=CELEX:52024DC0538
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Zdroj: Vlastné spracovanie podla COLMER J. et al. (2024)

Na grafe zobrazené fungovanie systému obchodovania s emisiami. Na vertikéalnej osi
je mnozstvo emisnych kvot, ktoré je obmedzené, tzn. regulované systémom obchodovania
s emisiami. Obmedzend ponuka emisnych povoleniek zdrazuje zneCistovanie. Akonahle sa
mnozstvo emisnych povoleniek znizi z Qi na Q> dopyt sa rastie a trh mdze reagovat’ iba
vy$§imi cenami. Systém obchodovania s emisiami urcuje cenu uhlika, pretoZe maximalne
mnozstvo je pevné a mdze sa menit’ iba cena, vid’ graf 4.

Napriek vyhodam existuju medzery a nedostatky. Aktualny systém obchodovania
s emisiami nepokryva vSetky oblasti dopravy, najma tie, ktoré st zodpovedné za vacsinu
vyprodukovanych emisii. V nadvéznosti na to bol pripraveny novy systém EU ETS 2, ktory
rozsiruje pdsobnost o d’alSie sektory. Europsky systém obchodovania s emisnymi
povolenkami (EU ETS 2) bude fungovat’ od roku 2028 ako nezavisly a samostatny systém
»cap and trade** zamerany na zniZovanie emisii zo spalovania paliv v cestnej doprave,
budovach a menSich priemyselnych podnikoch. Novy systém by mal poskytnit’ stimul
pre investicie do obnovy budov a mobility s nizkymi emisiami, pri¢om strop bude nastaveny

s cielom dosiahnut’ 42% zniZenie emisii do roku 2030 oproti toku 2005.%

»Spracované podla: EUROPEAN COMMISSION. ETS2: buildings, road transport and additional
sectors [online]. In: Climate Action — EU carbon markets. Brussels: European Commission [cit. 2025-08-02].
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1.2.7 Emisné kvéty pre vyrobcov automobilov EU

V Eurdpskej tnii Celi automobilovy sektor kvotam na emisie CO, zameranych
na znizovanie emisii sklenikovych plynov. Zakon vyzaduje, aby vyrobcovia automobilov
obmedzili emisie z produkcie vozidiel a tak prispeli k elimindacii externalit v tomto odvetvi.
Limity sa vztahuju na priemerné emisie celého vozového parku vyrobcu, nie na jednotlivé
vozidla, a to konkrétne na nové osobné automobily a 'ahké uzitkové vozidla. Nariadenie
(EU) 2019/631 vyuziva pokuty, bonusy a trhovy mechanizmus ako néstroj environmentalnej
politiky. Emisné kvoty spocivaji vtom, Zze vyrobcovia v automobilovom sektore
dodrziavaji predpisy tak, aby priemerné emisie CO> ich vozového parku nepresiahli
stanoveny limit - 95 g CO2/km pre automobily a 147 g CO2/km pre l'ahké 0Zitkové vozidla.
Na tucely monitorovania je kazdy clensky S$tat povinny predlozit' informacie o novych
registrovanych vozidlach na jeho tizemi za kalendarny rok. Prekrocenie stanoveného limitu
je finan¢ne penalizované pokutou. NavySe, aby nebola narusend hospodarska sutaz,
nariadenie ustanovuje, ze vyrobcovia moézu za ur€itych podmienok uzatvéarat dohody
o zdruZovani, tzn. na ucely plnenia predpisanych limitov sa povazuji za jedného vyrobcu.
Tato vynimka umoziiuje producentom motorovych vozidiel s nizkymi emisiami

kompenzovat’ vysoké emisie vozového parku iného vyrobcu.°

1.2.8 Dotdcie na elektromobily

Alternativnou zat'aZzovania subjektov environmentalnymi danami je poskytovanie
dotacii na Cinnosti vedlce k pozitivnym externalitim. Tie s0 povaZované
za nekompenzovany externy 0zitok, za ktory by mali ostatné subjekty platit. Na zaklade
tejto myslienky vznikla pigouovské dotacia, ktora sluzi ako odmena pre tvorcu pozitivnej
externality, pretoze spoloCensky prospech, ktory vytvara by mal byt ekvivalentne
kompenzovany.>!

Na vodorovnej osi je v grafe 5 zndzornené mnozstvo zniZzenia emisii sklenikovych

plynov a na vertikalnej osi sa nachddzaji ndklady na obstaranie elektromobilu. Krivka

Dostupné  na:  https://climate.ec.europa.eu/eu-action/carbon-markets/ets2-buildings-road-transport-and-
additional-sectors_en

39Spracované podla: EUROPEAN UNION. Regulation (EU) ... 17 April 2019 ... setting CO2
emission performance standards [online]. Official Journal of the European Union, 2019, L 111, s. 13-53 [cit.
2026-02-18]. Dostupné na: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/631/0j

31 Spracované podl'a: ASLANBEIGUI, N. — OAKES, G. On Pigou s theory of economic and policy
analysis [online]. (Economia: History, Methodology, Philosophy, 2012, ro¢. 2, ¢. 2, s. 150 [cit. 2025-07-26].
ISSN 2110-1179. Dostupné na: https://doi.org/10.4000/oeconomia.1373
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sukromnych hraniénych nakladov sa postiva smerom nadol o vysku dotécie (externého
uzitku). To znamenda, Ze poskytovanie doticie znizuje stkromné hranicné néklady
amnozstvo znizenie zneCistenia je vysSie ako v pociatoCnom stave, Co je Vv pripade
pozitivnej externality ziaduce. Spolocenské naklady sa rovnaji rozdielu medzi sikromnymi

hrani¢nymi ndkladmi a poskytnutou dotéaciou,

=]
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PMC = Stikromné marginalne naklady PMB = Stkromné marginalne uzitky
SMC = Spoloc¢enské marginalne naklady SMB = Spolo¢enské marginalne 0zitky

MB = Marginalny uzitok
Graf 5 Pozitivna externalita vyuzivania elektromobilov

Zdroj: Vlastné spracovanie podla GRUBER (2016)

Doprava v EU je zavisla od dotacii od verejnych organov. Tie zahffiaju dotovanie
projektov pre zlepSovanie infraStruktary ako je Nastroj na prepdjanie Eurdpy - projekt
s financovanim vo vySke 2,8 miliardy eur sa zaoberd dopravnymi projektami, ktoré maji
potencial zlepsit' prepojenost mobility v ramci EU.3? Podpora rozvoja elektromobility je
rozsirenym zvyhodnenim vo forme dotacie na ndkup elektrickych automobilov alebo

formou konkrétnej datiovej vyhody. Hoci vsetky krajiny v EU uplatiuju nejakdi formu

32Spracované podl'a: EUROPEAN COMMISSION. EU invests €2.8 billion in 94 transport projects:
boosts sustainable and connected mobility across Europe [online]. Brussels: Directorate-General for Mobility
and Transport, 2025 [cit. 2025-07-28]. Dostupné na: https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/eu-
invests-eu28-billion-94-transport-projects-boost-sustainable-and-connected-mobility-across-europe-2025-07-
03 en
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zvyhodnenia pre elektrické vozidla, existuji zna¢né rozdiely medzi krajinami. Niektoré
krajiny ponukaju dotacie na nakup vozidiel s nulovymi emisiami podla stanovenych
pravidiel, ktoré sa viak lisia v poskytovanej sume i pravnej subjektivite vlastnikov. Dalsie
krajiny poskytuju vratenie urcitej Ciastky za zosrotovanie starSich vozidiel alebo oslobodenia
od registraénych nékladov pre elektromobily. Okrem toho mnohé krajiny podporuji rozvoj
nabijacej infrastruktiry prostrednictvom dotécii a uplatiiovania zvyhodneni tykajtcich jej
odpisovania.®* Aj napriek $tatnej podpore je potrebné zdoraznit, e prechod moze byt
problematicky z viacerych dévodov — nedostato¢na nabijacia infrastruktara, vysoké ceny
elektrickych automobilov ovplyviujuce dopyt ¢i obmedzeny dojazd vozidla.>* Okrem toho
elektrické automobily nie je mozné povazovat’ za vozidla s nulovymi emisiami. Pred takym
tvrdenim je potrebné zvazit’ proces vyroby, nie len kone¢ny produkt. Environmentalne
obavy nastdvaju v oblasti vyroby batérii a ich nabijani. To stuvisi predovsetkym s t'azbou
surovin na vyrobu batérii (napr. nikel, olovo alebo litium), pri ktorej stt uvol'iiované toxické
chemikalie do vody a ovzdusia. NavySe proces tazby vplyva na kvalitu aj kvantitu vody,
pretoze pri vyrobe sa spotrebuju desiatky kubickych metrov vody na tonu litia. Tento fakt
vedie k vyznamnému ¢erpaniu vodnych zdrojov, ktoré tieZ zvySuji environmentalnu stopu
batérii do elektromobilov.*® Problémom sa stdva i nebezpedenstvo tykajiice sa likvidacie
batérii. Napriek existencii viacerych iniciativ orientovanych na podporu recyklacie dosial
neprinaSaju uspokojivé vysledky. ,,Existujica recyklac¢na kapacita v celej Eurdpe je 10-krat
niz§ia, ako by mala byt v roku 2030.3® Okrem toho je potrebné posudit’ samotné nabijanie
elektromobilov, pretoze zdroj elektriny pouzitej na ich pohon urcuje ekologickost. To
znamend, 7e elektromobily sice dokazu prispiet’ k zmierfiovani emisii ale ich skuto¢na

enviromnentalna stopa pretrvava z vyssie uvedenych dovodov.

3Spracované podla: EUROPEAN AUTOMOBILE MANUFACTURERS’ ASSOCIATION (ACEA).
Electric cars: Tax benefits and purchase incentives (2025) [online]. Brussels: ACEA, 2025 [cit. 2025-07-28].
Dostupné na: https://www.acea.auto/files/Electric-cars-Tax-benefits-purchase-incentives-2025.pdf

3Spracované podla: DANIELL, P. et al. Is banning fossil-fueled internal combustion engines the first
step in realistic transition to a 100% renewable energy share? [online]. Energies, 2023, ro€. 16, €. 15 (5690)
[cit. 2025-08-02]. Dostupné na: https://doi.org/10.3390/en16155690

3Spracované podla: HALKES, R. et al. Life cycle assessment and water use impacts of lithium
production from solar deposits: Challenges and opportunities [online]. Resources, Conservation & Recycling,
2024, S. 15 [cit. 2025-08-02]. Dostupné na:
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0921344924001496

3%Spracované podla: TRANSPORT & ENVIRONMENT. From waste to value: the potential for
battery recycling in Europe [online]. Brussels: Transport & Environment, 2024. [cit-2025-08-12]. Dostupné
na: https://www.transportenvironment.org/articles/from-waste-to-value-the-potential-for-battery-recycling-in-
europe
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Tabulka 2 Prehlad uplatiiovanych opatreni znizovania emisii sklenikovych plynov podl'a typu dopravy

Druh dopravy

Ekonomické opatrenia

Neekonomické opatrenia

Dan z motorovych vozidiel

Zakaz predaja  automobilov
so spal’ovacim motorom

Uhlikova dan

Eurdopske emisné normy

. Technickd aemisna kontrola
Dane z nafty a benzinu , .
motorového vozidla
st dlrea Myt’ne poplat‘ky’ : Obmec};enlavVJazd}l
Eurdpske emisné kvoty Rozvoj infrastruktiry
EUETS 11 Vzdelave‘lme‘ alebo kampane
o ekologickej doprave
L , Mikroiniciativy - Den bez
Dotacie  na  alternativne . .
3850y Aoy autorppbﬂov, podpora aktivnej
p mobility
EU ETS Regulacia FuelEU Marine
Podpora alternativnych | Monitorovanie, hlasenie
N4morna doprava paliv/elektrifikacia a overovanie emisii (MRV)
Dotacie na modernizaciu a ich . ., , e
L s . | Zavadzanie uspornych rieSeni
energetickej ucinnosti, revadzky a tras
ekologické pristavy P Y Y

Letecka doprava

Dane z leteniek

Regulacia efektivnosti prevadzky
a technologii

EU ETS Vyskum a inovécie

Schéma  kompenzicie a ., ..
. . L , Povinné pouZzivanie

zniZzovania emisii uhlika pre R . :

., . udrzatelnych leteckych paliv

medzinarodné letectvo (SAF)

(CORSIA)

Poplat}<.y za  znecistenie Prevadzkové zlepSenia

ovzduSia

Zeleznicna
doprava

FElektrifikacia zeleznic

Rozvoj intermodalenj dopravy

Dotacie na modernizaciu

infrastruktury

Efektivne riadenie dopravy

Zdroj: Viastné spracovanie (2025)

1.3 Mechanizmus vybranych ekonomickych opatreni zniZovania

emisii v Nemecku, Francuzsku a Slovenskej republike

Kapitola poskytuje prehl'ad fungovania ekonomickych opatreni v Nemecku,

Francuzsku a Slovenskej republike. Vyvoj emisii sklenikovych plynov v priebehu rokov je
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zobrazeny v grafe 6. Vysoko industrialne Nemecko vykazuje najvyssie emisie v sledovanom
obdobi, pricom po pociato¢nom raste dochadza k redukcii emisii. Franctizsko je v mnozstve
emisii na druhom mieste a v poslednych rokoch dochadza k poklesu emisii z dopravy.

Slovenskd republika je malou otvorenou ekonomikou, ktord v porovnani s ostatnymi

vwe

vykyvov.
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Graf 6 Emisie sklenikovych plynov z dopravy v analyzovanych krajinach (MtCO;)

Zdroj: Vlastné spracovanie podla STATISTA (2025) a WORLD BANK GROUP (2024)

K zniZovaniu emisii sklenikovych plynov prispievaju ekonomické aj neekonomické
nastroje, ktoré krajiny uplatiiuju s cielom minimalizécie Skodlivin a ochrany klimy. Nizsie

uvadzame fungovanie konkrétnych opatreni v sledovanych krajinach.

1.3.1 Fungovanie uhlikovej dane v Nemecku, Francuzsku a Slovenskej republike

Nemecko patri medzi krajiny, ktoré uplatiujuo uhlikova dai na fosilne paliva
v sektore dopravy a vykurovania od roku 2021. Dail z emisii zavedena mimo systému ETS
sa vztahuje na benzin, naftu, vykurovacie oleje a plyny, ktoré¢ podliechaji zdaneniu
v zévislosti od obsahu CO», pricom naklady su prenesené na konecného spotrebitel'a. Narast
sadzby dane z uhlika v roku 2025 spdsobil zvySenie ceny benzinu priblizne o 0,13 eur/liter

1.37

a v pripade nafty okolo 0,15 eur/l.”” Zakonodarca sadzbu dane sa postupne zvysuje v sulade

s prisnymi environmentalnymi ciel'mi krajiny, ako je mozné sledovat’ aj v tabul’ke 3.

37 Spracované podla: FEDERAL MINISTRY FOR DIGITAL AND TRANSPORT (GERMANY).
ICAO State Action Plan on the Reduction of CO2 Emissions from Aviation for Germany [online]. 2025.
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Tabulka 3 Nomindlna sadzba a vplyv uhlikovej dane na ceny pohonnych hmot (Nemecko)

Rok Sadzba dane (eur/l) Benzin (eur/l) Nafta (eur/l)
2021 25 +0,06 +0,07
2022 30 +0,07 +0,08
2023 30 +0,07 +0,08
2024 45 +0,10 +0,12
2025 55 +0,13 +0,15

*uhlikovy obsah paliva pre benzin 0,00231 t CO»/1 a pre naftu 0,00265 t CO»/1
Zdroj: Spracované podla CLEAN WIRE ENERGY (2025)

Dan z uhlika bola vo Franctiizsku zavedend ako stcast’ dane z vnutornej spotreby
na energetické produkty (TICPE) vroku 2014, ktord zdaniuje obsah CO: fosilnych
a energetickych produktov. Kazdd tona emisii uhlika podlicha dani s ohladom
na dosiahnutie cielov v oblasti Zivotného prostredia. Aj v tejto krajine dopiiia existujuci
systém ETS a podporuje tvorbu cenového ramca pre zniZovanie spotreby energii a emisii

sklenikovych plynov.*® Postupny vyvoj sadzby uhlikovej dane je zndzorneny v tabul’ke 4.

Tabulka 4 Nomindalna sadzba a vplyv uhlikovej dane na ceny pohonnych hmot (Francuzsko)

Rok Sadzba dane (eur/t) Benzin (eur/l) Nafta (eur/l)
2014 7,00 0,02 0,02
2015 14,50 0,03 0,04
2016 22,00 0,05 0,06
2017 30,50 0,07 0,08
2018-2024 44,60 0,10 0,12

*uhlikovy obsah paliva pre benzin 0,00231 t CO»/l a naftu 0,00265 t CO-/1
Zdroj: Vlastmé spracovanie podla INSTITUT NATIONAL DE LA STATISTIQUE ET DES ESTUDES
ECONOMIQUES (2025)

Z tabul’ky 4 vyplyva, Ze Gi€inok dane na cenu benzinu a nafty je mierny ale viditelny
atieZ je s porovnatelny s Nemeckom v roku 2024. Pozorujeme zastavenie rastu sadzby

uhlikovej dane, ktoré je v rozpore s prvotnymi legislativnymi cie'mi krajiny. Sadzba

Dostupné na: https://www.bmv.de/SharedDocs/EN/publications/icao-state-action-
plan.pdf? blob=publicationFile

38 Spracované podl'a: FRANCE. Law no. 2015-992 on Energy Transition for Green Growth (Energy
Transition Law) [online]. 2015 [cit. 2026-01-25]. Dostupné na: https://climate-laws.org/document/law-no-
2015-992-on-energy-transition-for-green-growth-energy-transition-law_aea3
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uhlikovej dane zostava od roku 2018 nezmenend v dosledku odvréatenia protestov
a socidlnych nepokojov obyvatel'ov v reakcii na rastuce ceny paliv, ku ktorym malo prispiet’
najmi zamysl'ané zvysenie dane z uhlika.>® To znamena, e Gi¢innost’ dane bola obmedzena
zmrazenim sadzby. Z hladiska akceptacie verejnostou ma dan silné nedostatky a Celi
politickym a socidlnym prekazkam.

V slovenskom dafiovom systéme nie je zavedena narodné uhlikova dan, ¢o moze

brzdit’ energetickl transformaciu a spomalit’ zavadzanie nizkoemisnych alternativ.

1.3.2 Dan z pohonnych hmot v Nemecku, Francuzsku a Slovenskej republike

V kontraste s uhlikovou danou je zdaiiovanie pohonnych latok prioritne orientované
fiSkalne a sekunddrne na zniZovanie emisii sklenikovych plynov. Nemecka spotrebna dan
z energie (Energiesteuer) spociva v zat'azeni energetickych produktov s cielom zvySovat ich
cenu, ziskat’ prijem do Statneho rozpoctu a odradzat’ I'udi od ich spotreby. Vo Franctzsku sa
danl nazyva domacou daniou zo spotreby energetickych produktov (TICPE) a uklada sa ako
dait na liter paliva bez ohladu na emisie COz. Slovensko uplatiiuje spotrebnia dan
z mineralnych olejov od roku od roku 2004. Smernica EU stanovuje pravidla pre minimalne
sadzby dane (benzinu vo vyske 0,359 eur/liter a pre naftu 0,330 eur/liter), avSak jednotlivé
Clenské Staty st opravnené stanovit’ aj vyssSiu sadzbu, Co je realitou v Nemecku, Franctizsku

aj na Slovensku.*’

Tabulka 5 Porovnanie sadzieb dani z pohonnych hmot (Jun 2025)

Krajina Benzin (eur/l) Nafta (eur/l)
Nemecko 0,655 0,470
Francuzsko 0,683 0,594
Slovensko 0,514 0,368

Zdroj: Viastné spracovanie podla TAX FOUNDATION EUROPE (2025)

V pripade vSetkych porovnavanych krajin dosahuju sadzby dane vysSie hodnoty ako

eurdpske minimum, vid’ tabul’ka 5. Prostrednictvom dane sa krajiny snaZia okrem fiskalneho

39 Spracované podl'a: BBC NEWS. France protests: PM Philippe suspends fuel tax rises [online].
2018. Dostupné na: https://www.bbc.com/news/world-europe-46437904

40 Spracované podla: EUROPEAN COMMISSION. Dashboard for energy prices in the EU and main
trading partners 2024 [online]. 2024. [cit. 2026-22-03]. Dostupné na: https://energy.ec.europa.cu/data-and-
analysis/energy-prices-and-costs-europe/dashboard-energy-prices-eu-and-main-trading-partners-2024 _en
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efektu vyraznejSie vysielat’ cenovy signdl smerom k spotrebitelom. V Nemecku
a Franctzsku je sadzba dane z benzinu dvojnasobne vysSia ako minimum. Vo vSetkych
porovnavanych krajinach je nafta zdanovand nizSou sadbou dane ako benzin. Celkovo

mozno zhodnotit, Ze najvysSie sadzby dani na pohonné latky ma Franctzsko, stredné je

vv e

1.3.3 Mytne poplatky v Nemecku, Francuzsku a Slovenskej republike

Spolkova vlada v Nemecku zat'azuje uzivatel'ov dial'nic a federdlnych ciest mytnymi
poplatkami uz od roku 2005. Aktualne sa mytne poplatky vztahuji na vyuzivanie
infraStruktury tazkymi ndkladnymi vozidlami a jazdnymi supravami s hmotnostou
presahujicou 3,5 t. Vo vSeobecnosti sa vyber myta vyuziva na environmentalne
a infrastruktirne projekty. Myto by malo napomahat’ k vyuzivaniu alternativnych spdsobov
dopravy a od decembra 2023 tiez k znizovaniu emisii prostrednictvom diferenciacie tarify
na zaklade emisii uhlika. Emisné limity st definované pre kazdy typ vozidla a kazdoro¢ne
dochadza k ich znizovaniu. NavySe, uhlikové myto tvori sicast nakladov na existujlice
mytne poplatky na zdklade hmotnosti vozidla, Gctovany na kazdy kilometer prejdenej
vzdialenosti. Z toho vyplyva, ze myto predstavuje ekonomicky nastroj, ktory by mal
prispievat’ k odklonu cestnej dopravy na Zeleznice a iné druhy dopravy a tiez stimulovat’
k vyuZivaniu menej zne€ist'ujucich vozidiel. Hoci uznavame environmentélne vyhody, ktoré
myto cieli, méze dochadzat’ k odklonu dopravy na menej frekventované a neplatené cesty,
¢im sa ucinok poplatkov na emisie vyrazne znizuje. *! Nasledujuca tabulka poskytuje

prehl'ad sadzby zlozky myta pre néklady za infrastruktiru za kilometer.

4ISpracované podla: FEDERAL MINISTRY OF JUSTICE AND ENVORNMENTAL
PROTECTION. Act on the Levying of Distance-Related Charges for the Use of Federal Motorways and
Federal Highways (Bundesfernstrafsenmautgesetz — BFStrMG) [online]. Federal Law Gazette, 2023 I, no. 315
[cit. 2026-02-18]. Dostupné na: https://www.gesetze-im-
internet.de/englisch_bfstrmg/englisch_bfstrmg.html#p0047
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Tabulka 6 Prehlad sadzby zlozky myta pre naklady za infrastrukturu za kilometer (Nemecko)

Maximalna technicky pripustna hmotnost’ Sadzba (eur/km)
>35t-<75t 0,052
>75t-<12t 0,066
>12t-<I18t 0,107
> 18 t s maximalne 3 népravami 1,141
> 18 t so 4 a viacerymi napravami 0,155

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Bundesfernstrafienmautgesetz — BFStrMG (2023)

Tabulka 7 Prehlad sadzby emisnej zlozky podla emisnej triedy oxidu uhlicitého za kilometer (Nemecko)

<18t 18t
35t 7,5t— 12t - 5 a viac
Emisna trieda 3 napravy | 4 napravy
7,5t 12 t 18t naprav
EURO
1 0,080 0,080 0,104 0,158 0,158 0,162
lainé
EURO II
1 0,080 0,080 0,104 0,138 0,138 0,162
EURO IIT
EURO IV
1 EUROV | 0,080 0,080 0,100 0,134 0,134 0,160
EEV I
1 | EUROVI | 0,074 0,080 0,100 0,100 0,134 0,158
2 0,070 0,076 0,096 0,096 0,128 0,150
3 0,067 0,072 0,090 0,090 0,120 0,142
4 0,037 0,040 0,050 0,050 0,068 0,079
5 0 0 0 0 0 0

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Bundesfernstrafienmautgesetz — BEStrMG (2023)

Vozidla podliehajuce mytnym poplatkom st v tabulke 7 zoradené¢ do piatich
emisnych tried podl'a mnoZstva produkovanych emisii CO2. Vy$§imi mytnymi sadzbami st
zat'azené najviac znecist'ujuce motorové vozidla v triede 1, zatial’ Co pre bezemisné vozidla
su sadzby nulové. Tento pristup je tiez orientovany na ovplyviiovanie spravania dopravcov

v oblasti kupy ekologickejsich vozidiel, optimalizaciu jazd a prejdenych kilometrov.
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Vicsina franctzskych dial’nic, tunelov ¢i mostov podlieha platbe mytnych poplatkov.
V porovnani s Nemeckom sa vo Francuzsku mytne poplatky nevztahuju iba na tazké
nakladné vozidla. Osobné autd, motocykle a obytné vozidld do 3,5 tony tiez podliehaji
mytnym poplatkom za konkrétnu trasu. Vyska myta zavisi od vzdialenosti, triedy vozidla,
poctu naprav a emisnej triedy pre ndkladné vozidla. Sadzby myta na dial'niciach sa liSia aj
v zavislosti od dennej doby, kde dochadza k zvySeniu sadzby v dennej $picke a naopak k jej
zniZeniu pocas nizkej premavky. V zavislosti od trasy a triedy vozidla sa zvy¢ajne myto pre
nakladné vozidla uctuju vyssie sadzby ako pre osobné vozidla a zakladna sadzba sa pohybuje
medzi 0,20 € a 0,35 €/km, ¢o je porovnatelné aj s Nemeckom. Okrem toho su sa
vo vybranych mestach ako je Pariz, Lyon &i Nice Giétuje aj mestské myto.** Z tychto dovodov

sa vySka poplatku neda ur¢it’ jednotne.

Tabulka 8 Odhad mytnych poplatkov podla typu dialnice a kategorie vozidla v roku 2026 (Francuzsko)

Sadzba pre
Sadzba pre
Sadzba pre nakladné
osobné
Dial’nica a trasa motocykle vozidla
vozidla
(eur) 3 aviac
(eur)
naprav) (eur)
Al, A26: Pariz - Calais 15,40 25,10 72,10
A4: Pariz - Strasburg 27,30 44,10 136,30
A6, A7: Pariz - Marseille 41,50 68,90 219,50
A10: Pariz - Bordeaux 37,40 60,50 185,10

Zdroj: VINCI AUTOROUTES - MON TRAJET (2026)

Francuzsko je vel'mi citlivou krajinou pri zavadzani novych politickych nastrojov. Aj
v pripade zavedenia ekologického myta ,,écotaxe vlada celila politickému napitiu
a protestom proti celo$tditnemu mytnemu systému navrhnutého na spoplatnenie Statnych
a miestnych ciest pre nakladné vozidla. Z dévodu tazkosti tak ekologicky mytny systém aj

napriek schvéleniu nebol implementovany a k iplnému zruseniu nastalo v roku 2014. 4

42 Spracované podla: MINISTERE DES TRANSPORTS. Arrété du ler décembre 2025 relatif aux
péages autoroutiers [online] [cit. 2026-02-18]. Dostupné na:
https://www.legifrance.gouv.fr/download/pdf?id=dWzYIMzQm-f6KMqHNRAnMBGRoI0iXVWc-
jhvPSDD-ZM=

4 Spracované podla: RIGOT-MULLER, P. Analysing the heavy goods vehicle “écotaxe” in
France: Why did a promising idea fail in implementation? [online]. In: Transportation Research Part A:
Policy and Practice, 2018, s. 147-173. DOI: https://doi.org/10.1016/j.tra.2018.08.024
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Poplatky za uzivanie ciest a dial'nic v Slovenskej republike maju dve podoby. Mytne
poplatky sa vztahuji na tazké ndkladné vozidla nad 3,5 t rovnako ako v ostatnych
porovnavanych krajinach. Spolo¢nou c¢rtou s Francuzskom je, Ze dial'ni¢né poplatky sa
tykaji 1 osobnych motorovych vozidiel. Aj na Slovensku plati systém mytnych poplatkov
zalozeny na emisnej triede vozidla, ktora sa odvija od externych nakladov vyprodukovanych
emisii CO,. Vyska myta na sa liSi podl'a typu vozidla, emisnej triedy a typu useku (dial'nica,
rychlostna cesta). Z toho vyplyva, Ze tak ako v ostatnych porovnanych krajinach je mytny

systém v Slovenskej republike orientovany na minimalizaciu emisii z dopravy.

Tabulka 9 Prehlad sadzby mytnych poplatkov na vymedzenych usekoch dialnic pre ndkladné vozidla podla
emisnej triedy a hmotnosti vozidla (Slovensko)

Trieda emisii CO2 Ze U= ::i[z)l‘tasvz ::ilz):asvz ?12 tsd . :zlilz)l‘tasvi
<12t mi mi napravami mi
1 EURO 0 0,2344 0,3598 0,4499 0,4940 0,4696
1 EURO I 0,1880 0,2934 0,3805 0,4226 03982
1 EURO II 0,1520 0,2520 0,3341 0,3711 0,3438
1 EURO III 0,1388 0,2328 0,3149 0,3519 0,3246
1 EURO IV 0,1388 0,2328 0,3449 0,3519 0,3246
1 EURO YV, EEV 0,1194 0,2113 0,2914 0,3250 0,2951
1 EURO VI 0,1039 0,1919 0,2700 0,3002 0,2677
2-3 EURO VI 0,0979 0,1853 0,2622 0,2903 0,2563
4 EURO VI 0,0907 0,1801 0,2557 0,2817 0,2459
5 ZEV 0,0907 0,1781 0,2532 0,2783 0,0344

Zdroj: Vlastné spracovanie podla NARODNA DIALNICNA SPOLOCNOST (2025)

4 Spracované podla: Zakon ¢&. 474/2013 Z. z. o vybere myta za uZivanie vymedzenych Usekov
pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych zakonov [online]. Zbierka zakonov Slovenskej
republiky [cit. 2026-02-18]. Dostupné na: https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-
predpisy/SK/ZZ/2013/474/
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1.3.4 Dan z motorovych vozidiel v Nemecku, Francuzsku a Slovenskej republike

V Nemecku podliehaju dani z motorovych vozidiel (Kfz-Steuer) takmer vsetky
vozidla. Vyska dane sa odvija od typu vozidla, objemu motora a emisii CO,. Od roku 2009
je zésadnym parametrom pri vypocte prave mnozstvo emisii —novo registrované automobily
po 1. jini 2009 su zdanované na zéklade CO». To znamend, ze v Nemecku je uplatiiovany
princip ,,zneCistovatel’ plati. Okrem toho nové vozidla s vysokou spotrebou paliva
podliehaju vyssej sadzbe dane. Nemecko podporuje prechod na bezemisni mobilitu a zmenu
vozového parku oslobodenim elektromobilov od dane na 10 rokov od ich prvej registracie

s ¢asovym obmedzenim do roku 2030.%

Tabulka 10 Zakladna sadzba dane z motorovych vozidiel (Nemecko, 2026)

Typ vozidla Parameter dane Zakladna sadzba dane
Benzinové vozidla Objem motora 2 Eur/ 100 cm?®
Naftové vozidla Objem motora 9 Eur/100 cm®

Zdroj: Vlastné spracovanie podla UNDESFINANZMINISTERIUM (2025)

Tabulka 11 Prehlad sadzby dane z motorovych vozidiel v zavislosti od emisii (Nemecko, 2026)

Parameter dane MnozZstvo emisii (g/km) Sadzba dane (eur/g)
Emisie CO; 95 0,00
Emisie CO» > 905 2,00
Emisie CO; >115 2,20
Emisie CO; >135 2,50
Emisie CO> >155 2,90
Emisie CO; >175 3,40
Emisie CO> >195 4,00

Zdroj: Vlastné spracovanie podla BUNDESFINANZMINISTERIUM (2025)

Sadzba dane z motorovych vozidiel v Nemecku nie je stanovend pevne. VySku dane
ovplyviiuju viaceré parametre, najméd produkcia emisii uhlika. Progresivna sadzba dane

zaloZena na emisidch napomaha k obnove vozového parku s niz§imi emisiami. To podporuje

4 Spracované podla: BUNDESFINANZMINISTERIUM. Krafifahrezeugsteuer [online]. 2025.
[cit.02-25 2026]. Dostupné na:
https://www.bundesfinanzministerium.de/Web/DE/Themen/Steuern/Steuerarten/Kraftfahrzeugsteuer/kraftfah
rzeugsteuer.
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aj docCasné oslobodenie elektrickych automobilov. Celkovo mozno zhodnotit, ze dan

z motorovych vozidiel v Nemecku je vyrazne orientovand na znizovanie emisii.

Podl'a publikacie Eurdpskej environmentalnej agentiry dosahujii emisie novych
automobilov v Europskej tnii v priemere 107,8 g CO2/km v roku 2023. Tento ukazovatel’
priamo zachytdva zmeny spotrebitel'skych rozhodnuti tykajice sa kupy motorovych
vozidiel. V Nemecku priemerné emisie vykazujii vy$siu hodnotu ako priemer EU
(113 CO2/km). Napriek tomu nad’alej prevlada ich klesajuci trend, ¢o koreSponduje s ciel'mi

environmentalnej politiky krajiny.
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* v SR neexistujii iidaje za roky 2000-2004, preto pouzivame referencné priemerné hodnoty EU

Graf 7 Priemerné emisie novoregistrovanych motorovych vozidiel v porovndavanych krajindach (gCO»/km)

Zdroj: Vlastné spracovanie podla EUROPEAN ENVIRONMENTAL AGENCY (2026)

Zdanovanie motorovych vozidiel vo Francuzsku spociva v kombinécii viacerych
nastrojov. NajvyznamnejSim ndstrojom environmentdlnej politiky je sucastou dane
pri registracii motorovych vozidiel - ekologicky malus (malus écologique), ktora
predstavuje néstroj dafiového zataZenia vysokoemisnych vozidiel. Dopiia ju dan
z hmotnosti vozidla v prevadzkovom stave (malus masse) uplatiovand pri prihlaseni
tazkych automobiloch s cielom odradit’ motoristov pri ndkupe neefektivnych vozidiel.
Odlisnost'ou oproti ostatnym porovnavanym krajindm je, ze vo Franctizsku sa Casto po prvej
registracii vozidla uz ro¢na dan neplati.*® Vo Franclizsku bola malus dafi z motorovych

vozidiel zavedena v roku 2008 a kazdoroc¢ne sa kritéria dane sprisiiuju, vid’ tabulka 12.

46 Spracované podl'a: INTERNATIONAL ENERGY AGENCY. Bonus-Malus: vehicle CO2 bonus and
penalty system [online]. 2024 [cit. 2026-02-18]. Dostupné na: https://www.iea.org/policies/1065-bonus-malus-
vehicle-co2-bonus-and-penalty-system
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Tabulka 12 Porovnanie kritérii malus dane pri registracii motorovych vozidiel (Francuzsko)

Malus dan 2022 Malus dan 2025 Malus dan 2026
Maximalna dan 40 000 EUR | Maximalna dan 70 000 EUR | Maximalna dan 80 000
pre vozidla s emisiami pre vozidla s emisiami EUR pre vozidla

nad 224 g/km nad 192 g/km s emisiami nad 191 g/km

. . ] ] Zavedenie dane
Zavedenie dane z hmotnosti | Zavedenie dane z hmotnosti '
z hmotnosti 10 — 30

10 eur/kg pre vozidla nad 10 eur/kg pre vozidla nad .
eur/kg pre vozidla nad

1800 k 1600 k
s s 1500 kg
Prahova hodnota emisii Prahova hodnota Prahova hodnota emisii
nastavend na 128 g/km emisii nastavend na 113g/km | nastavend na 118g/km

*od roku 2028 sa planuje zrusit’ maximalna hranica dane

Zdroj: Vlastné spracovanie podla CODE GENERAL DES IMPOST (GENERAL TAX CODE) (2026)

Tabulka 13 Zakladné sadzby dane z hmotnosti vozidla v prevadzkovom stave (Francuzsko, 2026)

Hmotnost’ vozidla (kg) Vyska dane (eur/kg)
1499 0
1500-1699 10
1700-1799 15
1800-1899 20
1900-1999 25
2000 a viac 30

Zdroj: Vlastné spracovanie podla CODE GENERAL DES IMPOST (GENERAL TAX CODE) (2026)

Navyse, dann z hmotnosti sa vztahuje aj na elektrické automobily, ¢o je vyraznym
rozdielom oproti Nemecku. Franctzsko selektivne zvyhodiiuje vybrané elektromobily, ktoré
spifiajii podmienky environmentalneho skore. Podpora elektromobilov preto nie je

garantovand. Tabulka 13 dokumentuje sadzbu dane podl’a hmotnosti vozidla.

Predmetom dane z motorovych vozidiel na Slovensku su podnikatel'ské motorové
vozidla, ktoré sa zdanuju rone na zaklade vykonu, objemu valcov motora ¢i celkovej
hmotnosti. Dail z motorovych vozidiel je suCastou danovej stustavy SR od roku 1993 aj ked’
jej podoba bola odlisna. Samotna dan nie je emisne orientovand. Elektromobily od dane nie

st oslobodené ale danova sadzba je nulova. Sadzby dane s pevné dané a vysledna danova
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povinnost’ zohl'adnuje vek vozidla a zvysuje sa kazdych 36 mesiacov sa zvySuje o stanovené
percento, vid' tabulka 12. Tato skutocnost’ moze nepriamo vplyvat' na zniZovanie emisii

prostrednictvom obnovy starého vozového parku novymi vozidlami s niz§imi emisiami.*’

Tabulka 14 Znizenie a zvySenie rocnej sadzby dane z motorovych vozidiel (Slovensko)

Vek vozidla (pocet mesiacov) Prirazka k zakladnej sadzbe dane (%)
0-36 0
37-72 10
73-108 20
109-144 30
145-180 40
181 a viac 50

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Zdkon ¢. 361/2014 o dani z motorovych vozidiel §7 (2026)

Priemerné emisie V SR v roku 2023 dosahovali najvyssie hodnoty z porovnavanych
krajin (137,6 g/km). Je mozné, ze prave tento ukazovatel' zobrazuje slaby efekt dane

z motorovych vozidiel, ktor4 nie je emisne orientovana.

1.3.5 Dan z leteniek v Nemecku a Francuzsku

Letecka dain v Nemecku je uvalena na vSetky osobné lety s odletom v Nemecku,
bez ohl'adu na miesto zaklpenia letenky. Dan vplyva na zniZovanie emisii nepriamo, a to
prostrednictvom ovplyviiovania dopytu cestujucich. Vyssie dane posobia na ceny leteniek a
vol'bu spotrebitela o spdsobe prepravy. Sadzba dane zavisi od vzdialenosti medzi
Frankfurtom nad Mohanom a najvac¢s§im komerénym letiskom v ciel'ovej destinacii. Vyska
dane je pasmovd — vzavislosti od vzdialenosti sa uCtuji rdézne 3 sadzby

dane. Vo vieobecnosti sa dafi prenasa na cestujiiceho v cene letenky. *8

47 Spracované podla: Zakon €. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a o zmene a doplneni
niektorych zakonov [online]. Zbierka zakonov Slovenskej republiky [cit. 2026-02-18]. Dostupné na:
https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-predpisy/SK/Z7/2014/361/

“Spracované podla: FEDERAL MINISTRY FOR DIGITAL AND TRANSPORT (GERMANY).
ICAO State Action Plan on the Reduction of CO2 Emissions from Aviation for Germany [online]. 2025 [cit.
2026-02-18]. Dostupné na: https://www.bmv.de/SharedDocs/EN/publications/icao-state-action-
plan.pdf? _ blob=publicationFile
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Tabulka 15 Prehlad sadzby leteckej dane 2026 (Nemecko)

Sadzba dane pre | Ostatné krajiny do
vnutrostatne lety, | vzdialenosti 6 000
krajin EU, ¢lenské | kilometrov (krajiny
Ostatné
Rok Staty ED, tretie severnej a strednej
krajiny (eur)
krajiny leziace v Afriky, arabské
rovnakom pasme krajiny, krajiny
vzdialenosti (eur) | Strednej Azie) (eur)
2020 7,37 23,01 41,43
2021 12,90 32,67 58,82
2022 12,77 32,35 58,23
2023 12,73 32,25 58,06
2024 15,53 39,34 70,83
2025 15,53 39,34 70,83
2026 15,53 39,34 70,83

Zdroj: Vlastné spracovanie podla FEDERAL CUSTOMS ADMINISTRATION (ZOLL) (2026)

Zdanovanie leteniek je uplatiované aj vo Francuzsku prostrednictvom solidarnej

dane z leteniek, ktora je doplnkom k dani z civilného letectva. Uplatiiuje sa na vSetky osobné

lety s odletom z franctizskeho Uzemia. V kontraste s Nemeckom vysSka dane zavisi nielen

od vzdialenosti ale aj od cestovnej triedy a typu lietadla.*’ Pri dani z leteniek v sledovanych

krajinach treba poukdzat na skutoCnost, ze sukromné lety zostavaju zvyhodiiované a

nepodliehajt dani z

leteckej dopravy vo

Francizsku ani Nemecku, co odhal'uje

zna¢nli medzeru v environmentalnej zodpovednosti.

#Spracované podla: FRANCE — MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE. Instructions
for drawing up the solidarity rate declaration for the tax on air passenger transport (Article L. 422-20 CIBS)

[online].

2026

[cit.

2026-02-18].

Dostupné

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/Notice TS EN 2026.pdf
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Tabulka 16 Prehlad sadzby solidarnej dane z leteniek vo Francuzsku platnej od marca 2025

Finalna destinacia Kategoria sluzby Sadzba dane (eur)
Klasicky let 7,40
Let s doplnkovymi sluzbami 30
N Obchodné lietadld s
Europska alebo podobna krajina 210
turbovrtul'ovym motorom
Obchodné lietadla s prudovym
420
motorom
Klasicky let 15
Let s doplnkovymi sluzbami 80
) B Obchodné lietadld s
Stredne vzdialena krajina 675
turbovrtulovym motorom
Obchodné lietadld s pradovym
1015
motorom
Klasicky let 40
Let s doplnkovymi sluzbami 120
] 3 Obchodné lietadl4 s
Vzdialena krajina 1025
turbovrtulovym motorom
Obchodné lietadla s prudovym
2100
motorom

Zdroj: Vlastné spracovanie podla FRANCE — MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE (2026)

1.3.6 System ETS v Nemecku, Francuzsku a Slovenskej republike

Ako sucast’ clenskych Statov Eurdpskej unie, vsetky analyzované krajiny podliehaja
emisnej schéme EU ETS. Hoci st primarne systémové prvky ako napriklad emisny strop,
ceny uhlika ¢i obchodovanie rovnaké, ucinok zavisi od Struktury ekonomiky ¢i intenzity
vyuzivania konkrétneho druhu dopravy. V sti¢asnosti patri do syst¢ému EU ETS 1 letecka
doprava (2012) a ndmornd doprava (2024) a planované je rozSirenie schémy na oblast’
cestnej dopravy v najblizsich rokoch (2028).

Vo vsSetkych sledovanych krajinach je vo vSeobecnosti pozorovany pokles
bezodplatne pridelovanych emisnych povoleniek v priebehu rokov (vid'. tabulka 18), ¢o

spdsobuje tlak na znizovanie emisii a dovod na obchodovanie s emisnymi kvotami.

41



Tabulka 17 Medziroc¢na zmena volne alokovanych emisnych povoleniek v letectve (EUAA) (MtCO>)

Rok Nemecko Francuzsko Slovensko
2013 -57,313 -11,776 -0,032
2014 -0,011 4,856 0,003
2015 -0,048 0,074 -0,004
2016 0,004 0,354 -0,006
2017 0,032 -0,178 -0,001
2018 -1,522 0,266 -0,002
2019 -0,009 -0,388 -0,007
2020 0,045 -5,178 0,00
2021 -0,322 0,731 0,004
2022 -0,084 2,624 0,003
2023 -0,079 0,404 -0,002
2024 -0,623 1,302 0,016

Zdroj: EUROPEAN ENVIRONMENTAL AGENCY (2026)

V pociatoénych rokoch boli ceny emisnych povoleniek nizke, pod uroviiou
10 eur/tCO». Predchadzajuce fazy sa tiez vyznacCovali vysokym poctom bezodplatne
pridel'ovanych povoleniek, ktoré podtlacali cenovy signdl emisnej schémy. V roku 2026 je
systtm EU ETS vo svojej Stvrtej faze, ktort sprevadzajii vyrazne vysSie ceny uhlika

a znizovanie bezodplatne udel'ovanych emisnych kvot.
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Graf 8 Vyvoj ceny emisnych povoleniek EU ETS (eur)

Zdroj: Vlastné spracovanie podla EUROPEAN ENVIRONMENTAL AGENCY (2026)
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1.3.7 Statne dotdcie na elektromobily v Nemecku, Franciizsku a Slovensku

Prostrednictvom vladneho programu Umweltbonus v Nemecku boli v rokoch 2016-
2023 poskytované dotacie na nakup a prenajom elektromobilov a plug-in hybridov. Program
patri medzi vyznamné nastroje elektrifikacie cestnej dopravy. Hodnotiaca sprava programu
poukazuje na dotacie ako jeden z hlavnych faktorov zvyseného ndkupu elektromobilov a
hybridnych vozidiel, ktory okrem toho prispel pociatocnému rozvoju nabijacej
infrastruktary v Nemecku. Napriek tom sprava uvadza, Ze je nespravne hodnotit’ efekt
dotécii izolovane od ostatnych politik a preferencii, pretoze spotrebitel'ské rozhodnutia tiez
ovplyviuju iné faktory. V priebehu sledovaného obdobia 2016-2023 boli v Nemecku
kontinudlne poskytované dotacie na elektromobily az do vysSky 4000-9000 eur a tiez 3000-
4500 eur na hybridné vozidla. >

V ramci systému Bonus-malus poskytuje franctizska vlada dotacie uz od roku 2008.
Systém je vyznamne emisne orientovany, pricom finan¢ne podporuje kupu nizkoemisnych
vozidiel a pokutuje ndkup vysokoemisnych vozidiel. Vo Francuzsku sa kontinudlne
od zavedenia systému poskytujii dotécie, ktoré zahfiiali spociatku aj spalovacie motory
s emisiami niz8imi ako 130 gCO2/km. V priebehu rokov sa vyska dotéacie pre elektrické
automobily a plug in hybridy menila. V roku 2015 bolo oznamené zruSenie bonusov
pre spalovacie motory a zniZenie bonusov pre hybridné vozidlad. Spolu s kipou nového
nizkoemisného vozidla vlada poskytovala aj recyklacny bonus na likvidaciu starého vozidla.
V sucasnosti su dotdcie orientované zvicsa na rodiny s nizkymi prijmami, ktorym poskytuje
bonus az do vySky 7 000 eur v zavislosti od prijmov domécnosti. Zaroven Franctzsko uz
nepontika bonus pre hybridy a iné vozidla a orientuje sa ¢isto na elektromobily.>!
Celkovo boli na Slovensku zverejnené dve vyzvy pre dotécie na elektrické vozidla a hybridy
v rokoch 2016 a 2019, ktoré sa vSak netrvali dlho napriek vysokému zdujmu verejnosti.
Dotacie sa v tychto rokoch pohybovali od 5000 do 8000 eur. Absentuje vSak kontinualna

podpora ako v ostatnych krajinach.>

30 Spracované podla: RAO, S. et al. Evaluation der ,,Richtlinie zur Férderung des Absatzes von
elektrisch betriebenen Fahrzeugen [online]. Karlsruhe: Fraunhofer ISI: Technopolis Group, 2024. s. 80-201.
Dostupné na: https://www.bundeswirtschaftsministerium.de/Redaktion/DE/Downloads/E/evaluation-der-
richtlinie-zur-foerderung-des-absatzes-von-elektrisch-betriebenen-
fahrzeugen.pdf? _blob=publicationFile&v=4&utm

31 Spracované podla: EUROPEAN COMMISSION. Subsidy (Bonus écologique) [online]. Clean
energy for EU  islands. [cit.  2026-03-22]. Dostupné  na:  https://clean-energy-
islands.ec.europa.cu/countries/france/legal/transport-support/subsidy-bonus-ecologique

52 Spracované podla: MINISTRESTVO HOSPODARSTVA SR. O dotdciu na elektromobily bol
enormny zaujem, vyclenenda suma sa minula do 4 minut [online]. Bratislava: Ministerstvo hospodarstva SR.
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2 Ciel’ a metodika prace

V nasledujucej kapitole definujeme ciel’ a stanovime jednotlivé Ciastkové ciele zaverecnej
prace a hypotézy. V druhej ¢asti uvadzame podrobny opis zberu dat pre testovanie hypotéz

a postup pre Statistické testy pouzité pri vyhodnocovani hypotéz.

2.1 Ciel’ prace a Ciastkové ciele

ZavereCna praca je zamerand na skiimanie opatreni proenvironentalneho charakteru
v doprave, ktora je jednym z hlavnych zdrojov znec€istenia v Eurdpskej tnii. Ciel’om prdace
je vyhodnotenie vplyvu zvolenych ekonomickych ndstrojov na zniZovanie emisii ; dopravy

vo vybranych europskych krajindch.

V ramci ciel’a prace bola stanovena nasledujica vedecka otazka: ,,Existuju nastroje,

ktoré efektivne znizuju emisie sklenikovych plynov v ramci v ramci Europskej unie?*

Parciélne ciele prace zahiaju:

e skimanie existujlicich nastrojov znizovania emisii vo vybranych krajinach aich
teoretické vychodiska,

e identifikaciu silnych a slabych stanok vybranych néstrojov redukcie emisii,

e navrhnutie odporucani pre zlepSenie stavu Zivotného prostredia zo zretelom

na opatrenia v cestnej doprave.

V ramci ciel’a prace boli stanovené nasledujuce hypotézy:
H1: ZvySovanie celkového danového zat'azenia pohonnych hmoét ma vplyv na pokles
emisnej intenzity osobnej cestnej dopravy.
H2: ZvySenie mytnych poplatkov pre referencné nakladné vozidla zvySuje podiel
Zelezni¢nej dopravy na celkovom prepravnom vykone.
H3: Zavedenie emisne orientovanej dane z motorovych vozidiel zniZuje priemerné emisie
novoregistrovanych vozidiel v porovnani s krajinou, ktoré tuto dan neaplikuje.
H4: Rastuce danové a regulacné zat'azenie leteckej dopravy vedie k zniZovaniu priemernych

emisii na jedného pasaZiera.

[cit. 2026-03-22]. Dostupné na: https://www.mhsr.sk/top/o-dotaciu-na-elektromobily-bol-enormny-zaujem-
vyclenena-suma-sa-minula-do-4-minut
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HS: Dotécie na elektromobily prispievaju k rozsireniu elektromobility a znizovaniu emisii
v cestnej doprave.

Teoretické poznatky si nevyhnutnou stcastou kazdého odborného vyskumu, preto
autori kladu doraz na Studium zdrojov prezentujlicich informacie o stave emisii z dopravy
a tieZ nastrojov ich zniZzovania. Poskytnutie prehl'adu o fungovani aktualnych nastrojov
v konkrétnych krajindch umozni medzinarodné preskiimanie politik a upriamenie pozornosti
na ich vyhody a mozné nevyhody. Predmetom skiimania st nastroje redukcie uhlikovej stopy
plynucej z cestnej dopravy v Slovenskej republike, Nemecku a Franctizsku. Vyber krajin bol
zamerny z dovodov komparacie odliSnych pristupov a politik. Nemecko je jednou
z najsilnejsich ekonomik, Francuzsko je vel'mi citlivé na politické zmeny a Slovensko je
mald otvorenéd ekonomika s vyznamnou tranzitnou ulohou. Zistenia premietneme do navrhu

odportc¢ani zameranych na zlepSenie stavu emisii z dopravy.

2.2 Metodika prace

2.2.1 Priprava databazy udajov

Udaje pre testovanie H1: Priemerna roéna cena pohonnych hmét bola vypogitana
na zaklade Gdajov z TyZdenného bulletinu o rope, ktory obsahuje tyZdenné aktualizacie cien
ropnych produktov vo vetkych krajinach EU. Vyska dafiového zataZenia nafty a benzinu
vychédzala z rozdielu medzi cenou paliva vratane dane a cenou bez dane, ktora zahfna aj
uhlikova dan. Emisie z cestnej dopravy na jedného obyvatela boli vypocitané podla
dostupnych tudajov o mnoZstve emisii a poéte obyvatel'ov na Eurostate. Casové rozpitie
udajov zahfna obdobie rokov 2005-2025, ktoré boli dostupné pre vsetky premenné okrem

mnozstva emisii na obyvatela, pretoZe tdaje nie su zverejnené pre roky 2024 a 2025.

Udaje pre testovanie H2: Vyska mytnych poplatkov sa li§i v zavislosti
od konkrétneho druhu vozidla a jeho parametrov. Vzhl'adom na uskuto¢nenie jednotného
porovnania sme zvolili konkrétne referenéné vozidlo s nasledujucimi parametrami, ktoré
budt rozhodujtice pre vysku mytnej tarify: 40 tonové ndkladné vozidlo (N3) emisnej triedy
EURO V so 4 napravami. Dévodom vyberu referencného vozidla bola skuto¢nost, ze ide
o najbeznejsi typ tazkého ndkladného vozidla pouzivaného v nakladnej doprave v EU. Je
Standardné pre medzinarodnt prepravu tovaru, ¢o pomaha reprezentativne modelovat’ mytne

naklady aemisie v cestnej doprave. Rovnaké kontrolné vozidlo sa objavuje aj
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v §tadii  Eurdpskej komisie k emisnym Standardom pre nakladné vozidla. Vychodiskom
stanovenia sadzby mytneho poplatku pre referen¢né vozidlo v Nemecku bol prehl’ad sadzieb
dostupnych z Toll Collect, ktora prevadzkuje nemecky systém myta pre nakladné vozidla
vmene federdlnej vlady. Vo Francuzsku je porovnanie zlozitejSie kvoli odlisSnému
fungovaniu mytnych poplatkov stanovych na konkrétnu trasu, pricom sadzba myta je
prehodnocovana kazdoro¢ne na zéklade koncesiondrskych zmliv a miery inflacie.
Vzhl'adom na skutoc¢nost’, Ze sadzba myta nie je jednotnd, aj v tomto pripade sme pouzili
reprezentativnu trasu Pariz — Strasburg, ktora je dlha priblizne 488 km a sadzby z tarifnej
tabulky koncesiondra SANEF. Navyse, starSie mytne tarify uz koncesionar nezverejiiuje a
preto sme pouzili prehl'ad zvySenia tarify vyplyvajuci z medidlnych oznamov. V Slovenskej
republike funguje elektronicky vyber myta od roku 2010, sadzba je jednotna a jednotlivé
sadzby sme prevzali z ¢asovych verzii Nariadenia vlady SR €. 350/2007 Z. z., 497/2013 Z.
z. C. 418/2024 Z. z., ktorym sa ustanovuje vyska sadzby myta za uzivanie vymedzenych
usekov pozemnych komunikécii pre dialnice. Dopravné nakladné vykony cestnej
a zelezni¢nej dopravy st dostupné z Eurostatu. Udaje zahfiiaju ¢asové obdobie rokov 2005-
2024, aby bolo zohl'adnené najdlhSie ¢asové obdobie dostupnych tdajov. Okrem toho aj
v tomto pripade chybaji udaje o mnozstve emisii na obyvatela pre rok 2024 a tiez nie su

dostupné udaje o vyske myta vo Franctzsku pocas rokov 2005-2011 a vypadavaji z analyzy.

Udaje pre H3: Priemerné emisie novoregistrovanych vozidiel zverejiiuje Eurdpska
environmentalna agentira. Casové obdobie zahfia roky 2009-2024, ato na zaklade
porovnania ucinnosti emisne orientovane] dane z motorovych vozidiel, ktora v bola
v Nemecku zavedena v roku 2009. Porovnanie dane z motorovych vozidiel sa komplikuje
kvoli skuto¢nosti, Ze v Nemecku a Slovenskej republike existuje rocnad dan z motorovych
vozidiel, zatial' ¢o vo Francuzsku existuje najma emisne orientovand malus dan, ktord sa
plati pri prvej registracii motorového vozidla a va¢Sina majitelov automobilov po prvej
registracii ro¢nt dan z motorovych vozidiel neplati. Kraftfahrzeugsteuergesetz a jeho starSie
verzie ustanovuji vypocet rocnej dane pre motorové vozidld v Nemecku. S cielom
uskuto€nit’ jednotné porovnanie sme zvolili referenéné osobné motorové vozidlo
s nasledujicimi parametrami: kategoria M, hmotnost do 1500kg, naftovy motor, objem
motora 2000 cm’, priemerné emisie 150 gCO>/km. Dieselové automobily majii vyznamny
podiel na predaji v sledovanych krajindch aide o motor strednej velkosti so strednou
uroviiou emisii, ktoré umozni porovnat’ dafiové zatazenie medzi krajinami. Pred rokom 2009

sa sadzba nemeckej dane z motorovych vozidiel pocitala podl'a objemu motora a emisnej
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triedy. Nemecka dan z motorovych vozidiel pre osobné automobily sa sklada z dvoch
zloziek: objemu motora a emisii CO.. Metdda vypoctu je definovana v nemeckom zakone
o dani z motorovych vozidiel a jeho jednotlivych novelizovanych verziach, pricom existuji
aj online kalkulacky, ktoré sme pouzili na overenie vypoctu dane.

Vypocet zlozky dane z motorovych vozidiel v Nemecku pre rok 2009 podla objemu
motora bol nasledovny: 2000/100 x 9,5 = 190 eur

Vyska dane podl'a emisii uhlika je stanovana na zaklade emisného limitu, ktory sa
postupne znizoval a neskor nadobudol progresivnu formu. V roku 2009 limit predstavoval
120 g/km a sadzba nad ustanoveny limit predstavovala 2 eur/g COx.

Vypocet zlozky dane z motorovych vozidiel v Nemecku pre rok 2009 postupoval
nasledovne: 120x(150-120)=30x2= 60 eur

Celkova rocnd dan pre nové referencné motorové vozidlo v Nemecku v roku 2009 =
190 + 60 = 250 eur

Pre vypocet dane v nasledujucich rokoch sme postupovali podl'a vyvoja CO; limitu
v nemeckej dani z motorovych vozidiel, ktora ustanovuje vysku nezdanitel'nej kvoty emisii

uhlika. Vyvoj nezdaniteI'ného limitu a sadzba dane st zndzornené v tabul’ke 18.

Tabulka 18 Nezdanitelny limit a sadzba dane z motorovych vozidiel podla emisii v priebehu rokov (Nemecko)

Obdobie Nezdanitel’ny limit CO2 Sadzba nad limit
2009 - 2001 120 g/km 2 eur/g
2012 -2013 110 g/km 2 eur/g
2014 - 2020 95 g/km 2 eur/g

Zdroj: Vlastné spracovanie podla BUNDESFINANZMINISTERIUM (2025)

Poc¢ntic rokom 2021 sa stala uhlikové zlozka dane progresivnou, ¢o zohl'adiiujeme
pri vypocte dane pre referen¢né motorové vozidlo podla tabulky 11 v prehlade literatary.

Vypocet zlozky dane z motorovych vozidiel v Nemecku podla progresivnej stupnice
uhlika = (20 x2) + (20x2,2) + (15x2,5) = 121,5 eur a zaroven danova zlozZka podla objemu
2000/100x9,5= 190 eur. Celkovo dan predstavuje 311,5 eur ~ 312 eur.

V Slovenskej republike bola sadzba dane pre referencné podnikatel'ské motorové
vozidlo prevzata z prilohy €. 1 zdkona 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a jej
Casovych verzii. Vzhladom na analyzu dlhSieho casového horizontu vychadzame
pri stanoveni sadzby dane z motorovych vozidiel aj zo zdkona 302/2001 Z. z. o samosprave

vysSich tzemnych celkov (zdkon o samospravnych krajoch) a vSeobecne zéviznych
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nariadeni Bratislavského samospravneho kraja ¢. 13/2006 a 38 / 2010 ako najvicsSieho
a reprezentativneho kraja Slovenskej republiky.

Vo Franctzsku bola vyska malus CO> dane prevzata zo Vseobecného kodexu dani
ajeho casovych verzii. Odhliadnuc od minimalnych registracnych poplatkov (27-48 eur
jednorazovo) bola analyza zamerand iba na systém malus dane, ktora pre referencné vozidlo
naSej kategdrie a parametrov neustanovovala ziadnu malus dan v rokoch 2009-2012.
Zaroven nebolo ani opravnené na bonus (iba vozidlo s emisiami niz§imi ako 130 g). Ro¢ny
malus sa tykal iba extrémne vysoko emisnych vozidiel (nad 250 g/CO) a platil do roku
2017. Vyska dane bola 150 eur ro¢ne. Vlada cielila na zdanenie velkych SUV a velkych
motorov. Od roku 2017 doslo k reforme a namiesto rozsahu emisii sa dan zvysSuje s kazdym

dodatoénym gramom emisii, ¢o zohl'aditujeme pri vypocte, vid’ tabul’ka 19.

Tabulka 19 Vyska dane a nezdanitelnej kvoty v priebehu rokov (Francuzsko)

Rok Nezdanitel’'na kvota (g/CO2) Vyska dane (eur)
2009 160 0
2010 155 0
2011 150 200
2012 140 500
2013 135 400
2014 130 900
2015 130 900
2016 130 900
2017 126 1373
2018 119 2300
2019 116 1613
2020 110 3784
2021 132 540
2022 127 983
2023 122 1 504
2024 117 2205

Zdroj: Vlastné spracovanie podla CODE GENERAL DES IMPOST (GENERAL TAX CODE) (2026)

V sledovanych rokoch sa emisie z automobilov merali podl'a NEDC pristupu, ktory
bol zastaraly a nezohl'adiioval modernu jazdu vozidlom. Z toho dovodu sa v roku 2021 zacal
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oficidlne pouzivat’ postup WLTP, ktory prekonal nedostatky predchadzajiiceho systému a
zvysil emisie CO2 vozidiel. Vzhl'adom na to bol zdkonne zmierneny limit emisii novych
vozidiel. Nasledne bola v roku 2022 pridana aj daiova zlozka podl'a registracie vozidla,
ktoré vSak plati pre automobily s vahou vysSou ako 1600 kg, ¢o nepostihuje zvolené
referencné vozidlo. Jednorazovd dan bola pre ucely porovnania vydelena priemernym
vekom vozového parku vEU, kde sa ekonomickd Zivotnost podla Eurdpskej
environmentalnej agentiry pohybuje okolo 12 rokov.

Udaje pre H4: Pre stanovenie vysky dane z letenick pouzivame §tandardizovany let
Frankfurt — Barcelona, ktory trva priblizne 1100 km a patri medzi kratke lety. Zdovodnenim
je, ze pri kratkych letoch moze vyssia dan poOsobit silnej$im substituénym efektom
u cestujuceho, zatial’ o v pripade dlhych letov je narocnejSie tento sposob dopravy nahradit’.
Vyska dane z leteckej dopravy v nemeckej leteckej doprave podla vzdialenosti letu bola
prevzatd zo STATISTA a doplnend zakonom Zakon o dani z leteckej dopravy z 9. decembra
2010 (Spolkovy vestnik I's. 1885; 2013 I's. 81). V ramci udajov pre francuzsku letecku dan
bol pouzity obdobny spdsob, a to Standardizovany medzindrodny let Pariz — Madrid, pricom
vzdialenost’ je priblizne 1050 km, ¢o je porovnate'né s Nemeckom. Danova sadzba sa
v pripade Franctzska liSi aj v zavislosti od triedy letu, priom pouzivame najcastejSie
vyuzivani ekonomicku triedu bez doplnkovych sluzieb. Sadzba dane z leteniek
vo Francuzsku sa skladd z dvoch komponentov: solidarnej dane z leteniek (2006) a dane
z civilného letectva (1999). Podla solidarnej dane zleteniek je referencnd trasa
kategorizovand ako stredne dlhy let (nad 1000 km) od roku 2025. Dan z leteniek
v jednotlivych rokoch bola zistend z dostupnych tdajov VSeobecného koédexu dani
vo Francuzsku a Kodexu civilného letectva. Zaroven bol pre overenie pouzity aj Danovy
kompas spolo¢nosti FFC Aviation. Emisie z leteckej dopravy a pocet pasazierov leteckej
dopravy boli prevzaté z Eurostatu, pricom vo Franctizsku v roku 2024 nie st dostupné.
Celkovo boli pouzité udaje od roku 2011-2024 (rok pred zavedenim systému ETS) a zaroven
ide o zaciatok zavedenia leteckej dane v Nemecku.

Udaje pre H5: Vyska $tatnej doticie na nakup elektromobilu a plug-in hybridu
v jednotlivych rokoch v Nemecku sme zistili na zdklade smernice programu Umweltbonus
a zverejnenych dokumentov Spolkového ministerstva hospodarstva a ochrany klimy
v Nemecku a Spolkového tradu pre hospodarstvo a kontrolu. Podiel predaja elektromobilov
na celkovych registraciach novych vozidiel bol prevzaty z webovej stranky Federalneho
Statistického uradu v Nemecku. Pre ti¢ely analyzy sme vySku dotacii vo Franctzsku ziskali

z udajov dostupnych na vladnom portali Service-Public a databaze European Alternative
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Fuels Obeervatory. Informacie o vyske dotécii poskytovanych v Slovenskej republike
vychadzaju z programu Ministerstva hospodarstva Slovenskej republiky pre podporu
elektromobility na Slovensku. Zvoleny casovy horizont analyzy zahiiia roky 2010-2024,

ktoré boli dostupné pre vsetky analyzované krajiny.

2.2.2 Analytické metddy testovania hypotéz

Vsetky Statistické analyzy boli realizované v prostredi R verzii 4.5.2. zakladnou
analytickou metédou najmensich Stvorcov (OLS). Pre kazdi hypotézu bol odhadnuty
bivariatny model v tvare:

Yt=a+ﬂXt+€t

kde Y; predstavuje emisny alebo dopravny ukazovatel’, X, prislusné fiskéalne opatrenie

a & chybovy ¢len — nahodnt chybu.

H1: Analyza zavislej premennej emisie z cestnej dopravy per capita zahfiala regresie
s vysvetl'ujicou premennou darnové zatazenie nafty a danové zatazenie benzinu. Celkovo
bolo vykonanych 6 regresnych analyz. Modely boli odhadované samostatne pre kazdu
krajinu, ¢im sa zachovala moZnost’ porovnania smernic efektu naprie¢ krajinami.

H2: Vplyv na zmenu zavislej premennej vykon Zeleznicnej dopravy (tkm) bol
uskuto¢neny regresnou analyzou s vysvetl'ujicou premennou, ktord bola vyska mytnej tarify
pre reprezentativny typ kamionu. V rdmei H2 boli vykonané tri regresné analyzy.

H3: OLS regresia zahfiala ako zavislu premennu emisie novoregistrovanych vozidiel
a tiez nezavislu premennu vysku emisnej dane/malus dane pre zvolené referencné vozidlo.
Pocet vykonanych regresnych analyz je 3.

H4: Danové zatazenie leteckej dopravy bolo analyzované regresiou so zavislou
premennou emisie z leteckej dopravy na pasaziera anezavislou premennou vyska dane
z leteniek pre Standardizovany let v EU. Rovnaka analyza vychadzala aj pre regulatné
zatazenie, kde nezavislou premennou bola cena uhlika v systeme ETS. Na zaklade toho bolo
vykonanych 5 regresnych analyz (Slovensko v ramci leteckej dane z analyzy vypadlo).

HS5: Prva cast’ hypotézy bola vyhodnocovand so zavislou premennou podiel
elektrickych vozidiel na novych registracidach, pricom nezavisla premenna zahtiala vysku

Statnej dotacie na elektrické automobily. Druha Cast hodnotila emisie z cestnej dopravy per
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capita anezavislou premennou podiel elektrickych vozidiel na novych registracidach. HS
zahfnala 6 regresnych analyz.

Pred interpretaciou vysledkov bola pre kazdy model overena platnost’ troch
klI'a¢ovych  predpokladov ~ OLS  regresie  (normalita  rezidui, autokorelacia
a heteroskedasticita) pouzitim prislusnych testov (Shapiro-Wilkov test, Durbin-Watson test,
Breusch-Paganov test), ktoré st vhodné pre mensiu databazu tidajov. Hladina Statistickej
vyznamnosti bola stanovena na a < 0,05. Ako deskriptivha a exploratorna metoda
pred regresnou analyzou bola pouzitd Pearsonova korelacia, testovana obojstrannym t-

testom.
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3 Teoretické pristupy k skumanej problematike

Kapitola poskytuje prehl'ad pristupov odstraiiovania emisii v doprave z perspektivy
vybranych odbornikov aekonémov. Mnohi uprednostiiuji moznost' redukcie emisii
potrebou ekonomickych rieSeni, zatial' o ini preferuji neekonomické alternativy alebo
kombinéciu oboch pristupov. Vo vSeobecnosti sa ndzory zhoduji v tom, ze emisie je
potrebné riesit’ prostrednictvom vhodne navrhnutych verejnych politik. Odlisnosti nastavaju
v otdzke konkrétnych opatreni, ktoré budu prinasat’ najlepsie vysledky.

Britsky ekondm Nicholas Stern povaZuje klimatickt zmenu za celosvetovo najvicsie
zlyhanie trhu, ktoré podnecuje k vzniku dalSich trhovych nedokonalosti. Ako rieSenie
uvadza potrebu silnych verejnych politik v oblasti zniZovania emisii sklenikovych plynov,
pretoze vyhody v€asnych opatreni prevysSuju ekonomické nadklady ne€innosti. Jeho zavery
vyplyvaju z klimaticko-ekonomickych modelov a empirickej syntéze stadii. Upozoriiuje na
potrebu zniZenia emisii v energetickom a transportnom sektore, ktoré mozno dosiahnut’
kombinéciou energetickej ucinnosti, ovplyviiovanim dopytu a vyuzivanim Cistej,
obnovitelnej energie. Navrhuje, aby tvorcovia politik vyuzivali ekonomické nastroje
na elimindciu emisii sklenikovych plynov vSade tam, kde to je najlacnejSie. Stern uvadza, Ze
prehlbujuca sa kriza sposobend globalnym rastom emisii mdze byt odvratena internalizaciou
nakladov uhlika, a to bud’ prostrednictvom dafovych mechanizmov, vyuzivanim systému
obchodovania s emisiami ¢i striktnymi regulaénymi opatreniami tykajtcich sa uhlika. Doraz
prikladd aj na vyznam investicii do inovacii v oblasti nizkoemisnej energie a mobility.
Dekarboniza¢na stratégia podl'a Sterna zahfna edukéciu jednotlivcov v oblasti klimaticke;j
zmeny, aby boli l'udia oboznidmeni s moznymi rizikami a pripravili sa na adaptaciu.>

William D. Nordhaus porovnaval vplyv kvantitativnych a cenovych kontrolnych
mechanizmov v suvislosti so zniZovanim emisii sklenikovych plynov. Identifikoval
nedostatky Kjotskeho protokolu — medzinarodnej zmluvy na zniZenie nasledkov globélne;j
klimatickej krizy. Obmedzenia st chapané ako nedostatocné prepojenie ekonomickych a
environmentalnych cielov pri zmieriovani uhlikovej stopy. To vyplyva zo skutocnosti, ze
stabilizacia emisii na bazickej urovni neberie do tvahy zmeny v politickej a hospodarskej
situdcie krajin. Kvantitativne opatrenia povazuje za neucinné a neefektivne aj z dovodu, Ze

systétm obchodovania s emisiami moze vykazovat vysoku volatilitu cien v dosledku

3Spracované podla: STERN, N. The Economics of Climate Change: The Stern Review [online].
United Kingdom: Cambridge University Press, 2007, s. 380-484 [cit. 2026-02-18]. ISBN 978-05-118-1743-4.
Dostupné na: https://doi.org/10.1017/CBO9780511817434
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neelastickej ponuky a dopytu po emisnych povolenkach v kratkom obdobi. To suvisi
s vysoko nelinearnym vztahom nékladov na zniZenie emisii a ich mnozstvom. RieSenim je
jednoduchy pristup zalozeny na medzinarodnej spolupraci a pigouovskej teérii, ktora uklada
povinnost’ platit’ tvorcovi znedistenia — harmonizovana uhlikova dar.’*

Thomas Sterner, informuje o rasticom dopyte po dopravnych sluzbach v dosledku
globalizacie, narastu exportnych a importnych aktivit podnikov a celosvetovému rastu
mobility populédcie. Vysoky dopyt po dopravnych sluzbach pdsobi na rast dopytu
po fosilnych palivach a ich spotrebu, ¢im prispieva k rastu vyprodukovanych emisii
v transportnom odvetvi. Sterner sa zameral na odhady cenovej elasticity dopytu
po dopravnych palivach, najmi benzinu, ktora je klI'aicova pre vplyv politickych rozhodnuti,
pretoze dopyt po palive je odvodeny z dopytu po doprave. Dospel k zaveru, Ze dailova
politika v oblasti zdafiovania transportnych paliv méze byt u¢innd v oblasti zniZovania ich
spotreby. Cena benzinu vSak musi rast’ rychlejSie ako prijmy, aby bolo ich pouzivanie
stabilizované. Uvadza, ze zvySovanie dopytu v dopravnom sektore vyzaduje riesit’ emisie
globalnymi politikami, a to konkrétne zodpovednou environmentalnou politikou v oblasti
zdanenia fosilnych paliv. To znamend, Ze zdanovanie paliva na baze ropy je Uc¢inné
za predpokladu medzindrodnej koordinacie, ktora zabezpe¢i eliminaciu Uniku uhlika
pri palivovych daniach.>

David Rapson kritizuje neefektivne a ¢asto protichodné politické opatrenia v oblasti
klimy, ktoré stanovuju ako prioritu nizke ceny energii alacné dopravné sluzby. Jeho
metodika sa opiera o poznatky z behaviordlnej ekonémie a kauzalne ekonomické modely.
Negativne hodnoti aj poskytovanie dotacii na zelené alternativy (elektromobilitu), ktoré nie
st rovnocenné daniam zo znecistenia. Povazuje ich za kontraproduktivne néstroje, ktoré
zvySuju celkovy dopyt, tlaia na zniZovanie cien a zaroven vytla€ajii ostatné inovécie.
Naopak, cielené cenové signaly vnima ako vhodny nastroj, ktory dokaze zvySovat’ naklady
na znecistenie a vytvarat’ stimuly smerom k znizovaniu emisii. Z toho vyplyva potreba
zavedenia technologicky neutrdlnych opatreni — cenovych signdlov. Do pozornosti dava
potrebu decouplingu ekonomiky, tzn. oddelenia rastu emisii od hospodarskeho rastu, ktoré
vyzaduje inovativne technoldgie a spolupracu v oblasti riadenia a kontroly. Rapson

podporuje navrat k povodnym ekonomickym principom - zvySovanie ceny znecistenia cez

*Spracované podla: NORDHAUS, W. D. Life after Kyoto: Alternative Approaches to Global
Warming [online]. Cambridge, MA: National Bureau of Economic Research, 2005. NBER Working Paper No.
W11889 s. 1-34. [cit. 2025-10-04]. Dostupné na: https://ssrn.com/abstract=872724

35 Spracované podla: STERNER, T. et al. Gasoline Tax Policy, Carbon Emissions and the Global
Environment [online]. Journal of Transport Economics and Policy, 1992, ro€. 26, €. 2, s. 119 [cit. 2025-10-04].
ISSN 0022-5258. Dostupné na: http://www.jstor.org/stable/20052974
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dane a systém obchodovania s emisiami povazuje za nevyhnutny nastroj oddelenia vyvoja
hospodarskej aktivity a rastu emisii sklenikovych plynov. Argumentuje, Ze je nevyhnutné
najst’ sposoby znizovania environmentalnej stopy jednotlivych druhov dopravy ale zaroven
reSpektovat’ dblezitost” dopravnych sluzieb. Okrem toho vyzdvihuje vyhody elektrifikacie
ako vyznamného ciela v oblasti dekarbonizicie dopravy. Uznava existenciu viacerych
prekazok, ktoré sa tykaju infrastruktirnych podmienok, nerovnomernému ekonomickému
rozvoju, spolahlivosti dodavok energie a vysokym nakladom. Upozoriiuje aj na to, ze
elektrifikacia nie je spravnou cestou pre vSetky oblasti dopravy, kde potencidlne rieSenie
prichddza v podobe alternativnych paliv, ktorych ekologicka stopa jednoznacne zavisi
od sposobu vyroby. >

Profesor ekonomie Michael Greenstone spochybiiuje t¢innost’ Standardizovanych
noriem paliva motorovych vozidiel, ktoré spoc¢ivaji v stanoveni limitu priemernej spotreby
pre vyrobcov v automobilovom priemysle. Ako klIi¢ovu nevyhodu vidi komplikovanost’
a byrokraticki naro¢nost’ takého politického pristupu pre vyrobcov motorovych vozidiel,
zamerané vylucne na palivovl efektivnost’ vozidiel, nie na celkovy stav emisii. Navrhuje
implementéaciu politik postavenych na dvoch zikladnych pilieroch, a to zjednodusenych
pravidlach pre automobilovy priemysel a zavedeniu systému obchodovania s emisiami
v odvetvi dopravy. Po prvé, znizenie byrokracie a flexibilnejSie pravidla pre vyrobcov,
dokéazu zvysit potencidlne ekonomické uspory a podporit’ investicie do inovécii a novych
ekologickych technologii. KI'icové je poskytnit’ vyrobcom flexibilitu znizovat’ emisie tam,
kde existuje potencial lacnej redukcie. Po druhé, obchodovanie s emisnymi povolenkami by
malo byt zamerané na spotrebu pocas celej Zivotnosti motorového vozidla a prispievat’
k zniZzeniu spotreby naftového a benzinového paliva v doprave. To umoziuje znizovat
objem vypustenych emisii CO; pri nizSich ndkladoch ako pri Standardizovanych norméch
spotreby, ako to ukazuju vysledky analyzy ndkladov a Gizitkov. Hlavnym argumentom je, Ze
politické opatrenia by sa nemali orientovat na technické parametre jednotlivych
automobilov ale priamo na ciel redukcie emisii sklenikovych plynov. Michael Greenstone
zastdva nazor, ze systém obchodovania s emisiami poskytuje transparentnejSie a lepSie
rieSenie socialnych ndkladov spotreby fosilnych paliv v doprave a zarovenn zabezpecuje

vy$§iu istotu ohladom vyvoja emisii do budticnosti.”’

%6 Spracované podl'a: RAPSON, D. - MUEHLEGGER, E. Global Transportation Decarbonization
[online]. In: Journal of Economic Perspectives. Nashville: American Economic Association, 2023, ro¢. 37, €.
3,s. 163-188. [cit. 2025-10-04]. Dostupné na: https://www.jstor.org/stable/27231718?seq=1

57 Spracované podl'a: GREENSTONE, M. et al. The Next Generation of Transport Policy [online].
Washington, DC: The Hamilton Project, Brookings Institution, 2017. s 1-36. [cit. 2025-10-04]. Dostupné na:
https://www.hamiltonproject.org/wp-content/uploads/2023/01/next_generation_transportation_policy pp.pdf
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Stef Proost a Jonas Eliasson, vyjadruji nesuhlas tykajuci sa Casti sucasnej literatiry
venovanej udrzatelnej doprave. Dovodom je jednostranna politika znizovania emisii
sklenikovych plynov, kde jednotlivy aktér nedokaze priniest’ viditeI'né zniZzenie globalnych
emisii. Zdovodiuji to samotnym fungovanim trhu s ropou, v ktorom je znizenie spotreby
kompenzované reakciami na trhu. Aj v pripade koalicie ochotnej znizit" spotrebu ropy je
ekologicky orientované konanie ¢iastoéne alebo uplne eliminované priestorovym alebo
intertemporalnym unikom. Podstatou priestorového Uniku je pritomnost’ reguldcie emisii
sklenikovych plynov v regione a jej absencia v inych regidonoch. Obmedzenie spotreby ropy
tla¢i na znizenie ceny, ktoré moze byt nahradené vys$Sou spotrebou v neregulovanom
regione. Z toho vyplyva, ze mnozstvo emisii sa nemeni, dokonca mozno o¢akavat ich narast.
K intertemporalnemu tniku dochadza v pripade koalicie krajin zniZujucej svoju spotrebu,
ak ddjde k casovému posunu emisii z dovodu, Ze regulacia obmedzi emisie v jednom obdobi
a vznikna v buduicnosti. To znamen4, ze Gspora emisii neprindsa predpokladané vysledky.
Napriek uvedenym dovodom existuji zastancovia jednostrannych opatreni znizovania
emisii v dopravnom sektore, ktoré mozu byt’ neti¢inné alebo minimalne menej u¢inné, ako
sa predpokladalo. Obdobné politické rozhodnutia pripisuji ambicii byt znovuzvoleny
v dalSom obdobi a ziskaniu hlasov =zelenej casti voliCov. Autori kladl doraz
na prehodnotenie ucinnosti sucasnych opatreni. V pripade obchodovania s emisiami
poukazujl na zavazny problém zachytavania renty - znecist'ujlice podniky, ktoré dostavaji
emisné povolenky zadarmo moZu vyuzit systém vo svoj prospech a profitovat’ na ich predaji
pri absencii znizenia emisii. NavySe, zniZzovanie emisii uhlika v odvetvi dopravy je vyrazne
nakladnejSie ako v inych odvetviach. V pociato¢nej faze sa daji pouzit’ relativne lacné
politiky ale na konci procesu su potrebné drahSie a politicky narocnejSie opatrenia.
Z ekonomického hladiska je vyhodnejsie realizovat’ opatrenia vzhl'adom na rozpocet a Usilie
prave tam, kde to je najlacnejsie. Uginné stratégie stavajii na tyroch pilieroch - atraktivna
verejna doprava, pesia dostupnost’, kompaktné izemné planovanie a obmedzenie pouzivania
konvenénych automobilov. >

Todd Litman skimal optimalne stratégie znizovania emisii sklenikovych plynov
v dopravnom sektore. Za nakladovo najefektivnej$iu moznost’ zniZzovania emisii, ktord ma
potencial maximalizovat' spoloCenské prinosy povazuje stratégie riadenia mobility.

Argumentuje, ze sucasné politiky maju tendenciu podcenovat’ manazment mobility, ktory

38 Spracované podl'a: ELIASSON, J. a PROOST, S. Is Sustainable Transport Policy Sustainable?
[online]. Leuven: KU Leuven, Faculty of Economics and Business, Department of Economics, 2014, s. 1-21.
Discussion Paper Series DPS14.17 [cit. 2025-10-04]. Dostupné na:
https://papers.ssrn.com/sol3/papers.cfm?abstract id=2509216
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prindsa viacero vyhod. Znizovanie vyznamu manazmentu dopravy je najcastejSie spdsobené
nedostatkom informdacii o pldnovani organizicie dopravy, prehliadanim dodato¢nych
benefitov ¢i presvedCenim o komplikovanosti realizacie a nepredvidatelnosti efektivneho
dopravného riadenia. Upravou takychto skresleni mozno dosiahnut’ presnejsiu analyzu
optimalnych politik pre zniZzovanie emisii z dopravy. Prave manazment mobility ma
potencidl sluzit’ ako ucinny nastroj rieSenia uhlikovej stopy dopravy prostrednictvom zmeny
spotrebitel'ského spravania v transportnej oblasti, zniZenia dopravnej zat'aze, bezpecnosti
dopravy a zlepSenia celkovej efektivnosti. To okrem iného zahfiia reformy planovania,
miestne a regiondlne programy stimulujuce k vyuzivaniu alternativnych moznosti dopravy
a finan¢né stimuly za ich vyuzivanie, poplatky zalozené na pocte najazdenych kilometrov,
zlepSovanie sluzieb verejnej dopravy a podmienok pre cyklistiku a chddzu. Inteligentné
planovanie dopravy prinasa okrem ekonomickych vyhod aj mnohé environmentalne vyhody.
Zlepsené moznosti cestovania stimuluji spotrebitel'ov vo vyuzivani alternativnych spésobov
dopravy. Vyuzivanie verejnej dopravy je dolezité ale malo by spiitat’ poziadavky
spotrebitel'ov vzhl'adom na komfort a cenovli dostupnost’, a preto je kIic¢ové zlepSovanie
kvality tychto sluZieb. Z toho vyplyva, ze pre uspokojenie spotrebitel'ského dopytu je
implementacia efektivneho manazmentu mobility opodstatnend. Uznava, Ze opatrenia
zamerané na palivovu efektivnost’ ¢i zdanovanie paliva st ¢elné ale mali by sa kombinovat’
s doplnkovymi politikami ako je postupné zvySovanie dani a edukdcia spotrebitelov
v oblasti efektu fosilnych paliv. Prepojenim nastrojov by sa zvysila celkova efektivnost’
baliku opatreni a prediSlo nezamyslanym dosledkom zvySenych efektov cestovania
vozidlami.*’

Spomedzi vSetkych vySSie opisanych pristupov nas najviac oslovil Nicolas Stern
a jeho klimaticko-ekonomické modely pri hodnoteni klimatickej krizy. Povodny vyskum
diplomovej prace smeroval k vytvoreniu dynamického ekonometrického modelu, ktory by
testoval smer a velkost' vplyvu vybranych néstrojov na emisie v doprave v zvolenych
krajinach. Pre nedostatok tidajov na vytvorenie dlhych ¢asovych radov a obmedzeny pocet
krajin nebolo mozné model skonstruovat tak, aby spiial vietky ekonomické a Statistické
predpoklady. Hlavnym nedostatkom modelu bol nizky pocet pozorovani, ktoré viedli
k vyznamnym metodickym chybam. Malo clustrov a prili§ vel'a vysvetl'ujicich premennych

sposobovali problémy s multikolinearitou a tzv. data overfitting, kde malé zmeny v datach

% Spracované podla: LITMAN, TODD. Smart Transportation Emission Reduction Strategies:
Identifying Truly Optimal Ways to Conserve Energy and Reduce Emissions [online].Victoria (BC): Victoria
Transport Policy Institute, 2024. s. 1.25. [cit. 2025-10-04]. Dostupné na: https://www.vtpi.org/ster.pdf
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viedli k signifikantne odlisSnym vysledkom. Vzhl'adom na tieto nedostatky nebolo mozné
model spolahlivo aplikovat’ a rozhodli sme sa pre alternativu analyzu, a to komparativne
testovanie Statistickych hypotéz zamerané na vybrané nastroje znizovania emisii, priCom

vysledky su vyhodnotené v nasledujucej kapitole.
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4 Dopad existencie ekonomickych nastrojov na zniZzovanie

emisii sklenikovych plynov v doprave

Stvrta kapitola poskytuje prehlad vysledkov testovanych hypotéz, interpretaciu

a kritické odévodnenie jednotlivych vysledkov.

4.1 Vyhodnotenie vplyvu danového zataZzenia pohonnych hmot

pri zniZovani emisnej intenzity cestnej dopravy

Zmena ceny pohonnych latok predstavuje mechanizmus, prostrednictvom ktorého
dait nepriamo vplyva na mnozstvo emisii sklenikovych plynov cenovym signalom
pre spotrebitelov pohonnych hmét, ktoré sa stavaji relativne drahSimi, ¢o ovplyviiuje

znizovanie ich spotreby a potencialny prechod k alternativnym palivam.

H1: ZvySovanie celkového danového zat’aZenia pohonnych hmét ma vplyv

na pokles emisnej intenzity cestnej dopravy.

Shapiro-Wilkov test normality rezidudlov odhalil odchylky od normalneho
rozdelenia vylu¢ne pre Franctizsko — pre model s naftou (W = 0,880, p = 0,022) aj benzinom
(W =0,771, p < 0,001). Pre Nemecko a Slovensko normalita rezidui zamietnutd nebola.
Z tohto dovodu bola pre franctizske modely ako doplnkova verifikacia pouzitd Spearmanova
korelacia. Durbin-Watsonov test preukdzal vyrazni pozitivhu autokorelaciu rezidui
pre Nemecko a Slovensko, zatial ¢o pre Francizsko sa pohyboval v akceptovateInom
pasme. Pritomnost’ autokoreldcie a heteroskedasticity bola oSetrend prostrednictvom
Newey-West HAC Standardnych chyb. Obrazok 1 vizualne znazornuje krivku danového
zatazenia a emisii z cestnej dopravy v priebehu rokov.

Pearsonova korel4cia potvrdila signifikantny negativny vztah danového zat'azenia a
emisii pre Francuzsko pri oboch palivach (nafta: r = —0,811, p < 0,001; benzin: r = —0,819,
p < 0,001). Pre Nemecko bol vztah negativny, avSak pri nafte Statisticky nevyznamny (r =
—0,307, p=0,202) a pri benzine len marginalne vyznamny (r =-0,408, p =0,083). Slovensko
vykazuje kladnu korelaciu, pricom pri benzine dosahuje Statisticku vyznamnost’ (r = +0,489,
p =0,034), ¢o naznacuje opacny smer vztahu ako predpoklada H1. Vykonana Spearmanova

korelacia pre Franctuzsko vysledky plne potvrdila.

58



H1: Dafiové zatazenie nafty H1: Emisie z cestnej dopravy per capita

vatel

@
RN

1CO2 / oby

s 2020 2025
Rok Rok

Obrazok 1 Vyvoj danového zatazenia pohonnych hmot a emisii cestnej dopravy per capita

Zdroj: Vlastné spracovanie (2026)

Vysledky regresie s Newey-West korekciou st zobrazené na obrazku 2.
Pre Franctizsko oba modely vykazuju signifikantny negativny efekt. Kazdé zvySenie
danového zat'azenia nafty o jednotku sa spaja s poklesom emisii 0 0,998 t CO-/0s. (p <0,001,
R? = 0,657), pricom v pripade benzinu je efekt eSte vyraznejsi (p < 0,001, R* = 0,671).
Pre Nemecko je vzt'ah taktiez negativny a signifikantny pri benzine (f =—0,709, p = 0,016,
R?=0,166), pri nafte len marginalne (B =—0,604, p = 0,058). Pre Slovensko model pre naftu
nie je signifikantny (B = +0,505, p = 0,443), avSak model pre benzin je signifikantny a
paradoxne s kladnym koeficientom (B = +0,632, p = 0,047, R* = 0,239).

H1: Regresné koeficienty B (OLS + Newey-West HAC)
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Obrazok 2 H1:Regresné koeficienty f§ s 95% intervalom spolahlivosti

Zdroj: Vlastné spracovanie (2026)

Zaver: H1 bola potvrdena pre Franctzsko pri oboch palivach a pre Nemecko

pri benzine. Pre Slovensko hypotézu zamietame.
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Dovodom uvedeného vysledku je, ze Francuzsko sa vyznacuje vysokou elasticitou
dopytu po pohonnych latkach, ¢o podporuju protesty a zmrazenie sadzby uhlikovej dane.
Zmeny ceny spotrebitelia vnimaju vel'mi citlivo a vyvolavaja politické napétie. Elasticita
dopytu je zaroven vyssia v krajine, kde existuji viaceré alternativy. Tu zdoraziiujeme efekt
dlhodobych dotécii pre elektromobily a zvyhodnenia pre biopaliva. Spotrebitelia tak maju
moznost’ reagovat’ na vyssie ceny paliv zmenou svojho spravania a obmedzenim spotreby.
Uhlikova dan ma efekt na zvySovanie ceny pohonnych hmot, kde st sadzby dane na paliva
najvyssie spomedzi porovnavanych krajin v rdmci nafty 1 benzinu. Vo Francuzsku st
dostupné aj iné technoldgie, napriklad podpora biopaliv a dotacie. Francuzska vlada
podporuje biopalivd viacerymi sposobmi. Vdaka uhlikovej dani su automaticky
zvyhodiované kvoli nizkemu emisnému obsahu a st zvyhodiiované aj v ramci spotrebne;j
dane na pohonné hmoty. Bioetanol ako jedno z obnovitel'nych paliv ma vo Franctzsku
tispech a v roku 2026 je vyse 40 % &erpacich stanic vybavenych E85.%° ZniZovanie emisii

v ramci spotrebnej dane posobi vd’aka podpore obnovitel'nych paliv G¢innejsie.

Tabulka 20 Medzirocna zmena konzumpcie pohonnych latok v doprave v % (Francuzsko)

Ropa a
OZ a
Rok ropné Benzin Nafta Elektrina
biopaliva
produkty
2014 -0,48 -0,44 -0,53 9,98 40,98
2015 1,28 1,27 1,49 1,39 36,22
2016 0,56 0,18 2,55 -0,45 33,79
2017 0,07 -0,47 2,75 4,72 30,87
2018 -1,98 -3,13 3,37 -0,08 25,46
2019 -0,93 -2,72 6,80 1,92 35,66
2020 -14,93 -15,18 -13,82 -16,64 29,55
2021 13,40 11,62 20,11 9,61 109,13
2022 1,91 -0,31 9,41 4,65 72,96
2023 -2,99 -5,99 6,54 4,21 47,42
2024 0,48 -2,36 8,47 1,51 42,45

Zdroj: Viastné spracovanie podla EUROSTAT (2025)

%0Spracované podl'a: FRANCE. Code des douanes: Taxe intérieure de consommation sur les produits
énergétiques [online]. Paris: Legifrance [cit. 2026-02-18]. Dostupné na:
https://www.legifrance.gouv.fr/codes/texte 1c/LEGITEXT000006071570/
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Udaje vtabulke 21 naznaGuji postupni substiticiu ropnych produktov
alternativnymi zdrojmi energie. Napriek tomu, ze ropné produkty predstavuju nad’alej
dominantné palivo, ich spotreba v sledovanych rokoch klesa a stagnuje, zatial’ o vyuZzivanie
obnovitel'nych zdrojov biopaliv rastie a v pripade elektriny rastie vyrazne, avSak z vel'mi
nizkej zékladne. Tento vyvoj modze podporovat 1uclinnost cenovych néstrojov
v zdanovania oblasti pohonnych hmét a substitu¢ny efekt je viditel'ny.

Stav vozového parku vo Franclizsku je tvoreny najmé naftovymi a benzinovymi
automobilmi, pricom preferencia je zamerand na naftové automobily. Od roku 2019 rastie

podiel automobilov na elektricky pohon, ¢o je v stilade s environmentalnymi ciel'mi krajiny.
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Graf 9 Registracie novych osobnych automobilov podla druhu paliva (Francuzsko)

Zdroj: Vlastné spracovanie podla UNITED NATIONS ECONOMIC COMMISSION FOR EUROPE (2026)
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Graf 10 Podiel elektromobilov na novoregistrovanych osobnych automobiloch (Francuzsko)

Zdroj: Vlastné spracovanie podla EUROPEAN ENVIRONMENTAL AGENCY (2025)
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Z uvedeného vyplyva, Ze znizovanie emisnej intenzity vozidiel nemusi byt vylucne
zasluhou vysokého danového zat'azenia pohonnych latok ale aj kombinaciou inych néstrojov

ako je podpora biopaliv a subvencie pre elektromobily.

V Nemecku bola H1 potvrdena iba pri benzine. Napriek vysokej preferencii primarne
benzinovych automobilov vo vsetkych sledovanych rokoch a sekundarne aj naftovych

automobilov narastd zaujem o elektrické automobily v Nemecku.
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Graf 11 Registrdcie novych osobnych automobilov podla druhu paliva (Nemecko)

Zdroj: Vlastné spracovanie podla UNITED NATIONS ECONOMIC COMMISSION FOR EUROPE (2026)

Spotreba ropy a ropnych produktov v medziro¢ne rokoch klesé a stagnuje ale tak ako
v pripade Francuzska nad’alej dominuje medzi vSetkymi zdrojmi energie. Tento vyvoj ale
nemozno pripisat’ samotnej uhlikovej dani, pretoZe spotrebu pohonnych latok ovplyviuju aj
externé faktory, vratane energetickej krizy a stagnacii hospodarskeho cyklu. Aj vyvoj
koncenej spotreby paliv v Nemecku naznacuje rastiici vyznam elektriny ako alternativneho
zdroja energie. Pozorujeme vyznamny narast spotreby elektrickej energie v prvom roku
od zavedenia uhlikovej dane (+108,42%), ¢o koreSponduje so zvySujicim sa podielom
elektrickych automobilov vid’ graf ¢. 7. Od roku 2020 moZno pozorovat’ narast nakupu
elektromobilov na elektricky pohon, pricom najvyssi narast (18,4%) bol zaznamenany
v roku 2023. To naznacuje Strukturdlnu zmenu vozového parku podporeni cenovymi
signalmi. Vysoky nérast je zaznamenany v prvom roku od zavedenia uhlikovej dane (takmer
7%). V roku 2024 bolo z 2 817 331 novo registrovanych osobnych automobilov iba 13,5%
alebo 380 609 elektromobilov, ¢o sa prejavilo hned po skonceni poskytovania dotacii
zo strany spolkovej vlady v roku 2023.
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Tabulka 21 Medzirocna zmena konzumpcie pohonnych latok v doprave % (Nemecko)

Ropa a OZ a
Rok ropné Benzin Nafta . . Elektrina
biopaliva
produkty
2014 2,12 3,20 0,52 2,90 35,00
2015 -0,10 2,43 -4,27 -7,50 46,30
2016 2,68 4,24 0,07 0,26 36,71
2017 1,61 1,80 1,47 1,36 45,37
2018 -3,90 -3,70 -4,50 3,60 44,59
2019 1,12 1,28 1,05 -0,68 48,02
2020 -10,11 -9,94 -10,07 24,93 97,92
2021 -2,31 -3,01 -0,80 -14,01 108,42
2022 1,01 -0,09 3,73 2,47 77,12
2023 -3,54 -5,22 -0,63 0,23 84,28
2024 1,99 2,71 0,92 -11,96 30,59
Zdroj: Vlastné spracovanie podla EUROSTAT (2025)
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Graf 12 Podiel elektromobilov na novoregistrovanych osobnych automobiloch (Nemecko)

Zdroj: Vlastné spracovanie podla STATISTICHES BUNDESAMT (DESTATIS) (2025)

V pripade Nemecka daii zuhlika doposial’ funguje od roku 2021, ¢im tlak

na zvySovanie cien nie je dlhodoby tak ako vo Franctizsku. Okrem toho su vo Franctzsku

sadzby dane zpohonnych hmoét nastavené vyssie ako v Nemecku. VysSia preferencia

benzinovych vozidiel a zaroven vysledok, ze daniové zatazenie funguje prave v pripade
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benzinu znamena, ze prave domacnosti maju vyssiu elasticitu dopytu. Nakladnéa doprava sa
vyznacuju vysokym podielom nafty, kde doposial’ neexistuju blizke a dostupné substittty
(elektrina). Vacsina l'udi preferuje benzinové auto pred naftovym, a teda tvori vyssi podiel
ale napriek tomu sa na celkovej konzumpcii vozidiel nafta vyznacuje az takmer 1,8
nasobnym podielom spotreby v absolutnej hodnote, ¢o naznacuje vyznamnu spotrebu nafty
najméi v ramci nakladnej dopravy, ktora tvori vel’ky podiel dopravy (20%)°".

Napriek tomu pre domacnosti existuju aj iné alternativy, pretoze Nemecka spolkova
republika tieZ podporuje bezemisni mobilitu Statnymi dotaciami a v minulosti podporovala
biopaliva. Danovy systém v Nemecku historicky umozioval danové zvyhodnenie
pre biopaliva, ktoré boli zruSené v roku 2007 a podpora biopaliv existuje cez regula¢ni
formu. Spolkovéa vladda zaviedla povinnosti pre dodavatelov tykajuce sa minimalnych
podielov biopaliv na celkovom predaji paliv, benzinu a nafty. To znamena, Ze v siasnosti
su v Nemecku biopalivd podporované cez povinné kvoty ale neexistuje Specifické danové
zvyhodnenie tak ako vo Franctzsku.®?

Na Slovensku nebola preukdzany vzt'ah medzi poklesom emisnej intenzity cestnej
dopravy pri zdanovani nafty ani benzinu. Slovenska republika ma podl'a vysledkov nizku
elasticitu dopytu po pohonnych latkach. Dovodom je absencia uhlikovej dane a skuto¢nost,
ze vlada kontinuélne nepodporuje rozvoj elektromobility tak ako v ostatnych porovnavanych
krajinach, ¢o vidno aj na podiele novoregistrovanych elektromobilov na grafe 13. Aj
v Slovenskej republike existovala Stitna pomoc na podporu biopaliv. Aktudlne plati
zmieSavacia povinnost’ a zameranie sa na udrzatelné paliva. Podl'a najnovsich tidajov na

Slovensku neexistuju ziadne iné finanéné stimuly a datiové Glavy pre biopaliva.5

81 EUROSTAT. Modal split of air;, sea and inland freight transport [online]. 2025. [cit. 2026-02-18].
Dostupné na: https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_frmod/default/table?lang=en

©2Spracované podla: ENVIRONMENTAL ENERGY AGENCY. Energy Taxes: Coal, Biodiesel,
Natural Gas [online]. 2017 [cit. 2026-02-18]. Dostupné na: https://www.iea.org/policies/1881-energy-taxes-
coal-biodiesel-natural-gas

9Spracované podla: Zakon & 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a o zmene a doplneni
niektorych zakonov [online]. Zbierka zakonov Slovenskej republiky [cit. 2026-02-18]. Dostupné na:
https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-predpisy/SK/ZZ/2014/361/

64



1
0 0 0,1 0,2 0,3 0,2

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Graf 13 Podiel elektromobilov na novoregistrovanych osobnych automobiloch (Slovensko)

Zdroj: Vlastné spracovanie podla EUROPEAN ENVIRONMENTAL AGENCY (2025)

Tabulka 22 Medzirocna zmena konzumpcie pohonnych latok v doprave % (Slovensko)

Ropa a
OZ a
Rok ropné Benzin Nafta Elektrina
biopaliva
produkty
2014 -2,49 -2,71 -1,97 35,13 -7,14
2015 -1,32 -3,79 4,57 7,50 -3,85
2016 11,47 14,13 5,63 0,59 0,00
2017 16,21 23,05 -0,02 3,25 0,00
2018 -0,54 1,43 -6,29 0,30 -4,00
2019 -0,33 0,78 -3,86 4,70 0,00
2020 -8,24 -8,24 -8,23 -1,09 0,00
2021 6,17 7,46 1,87 4,02 4,17
2022 2,71 2,02 5,10 6,10 -4,00
2023 -1,05 -3,71 7,96 -3,67 0,00
2024 -1,50 -3,55 4,72 2,24 8,33

Zdroj: Vlastné spracovanie podla EUROSTAT (2025)

Slovensko je tranzitna krajina s vysokym podielom nékladnej dopravy, kde doposial’
neexistuju blizke substituty. Danové zataZenie teda nemusi sposobovat’ znizovanie spotreby
alebo substiticiu Na medzirocnej zmene finalnej konzumpcie pohonnych hmét pozorujeme,
ze elektrina ako pohonna latka nezaznamendva rastuci trend. Alternativne pohonné latky
maju skor komplementarny charakter ako substitu¢ny. To moze sposobovat nizku elasticitu

dopytu po pohonnych latkach.
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4.2 Vplyv mytnych poplatkov a zvySovania kombinovanej dopravy

Mytne poplatky pre ndkladné vozidla a automobily neznizuji emisie priamo. Ide
o cenovy nastroj, ktory ukladd povinnost platby pre vozidld. Aby sa subjekty vyhli
povinnosti platit’ a znizili néklady, zvySujice sa mytne poplatky motivuji k vyssej
efektivnosti dopravy, ¢i uz pri planovani tras alebo vyuZzivani alternativnych sposobov

prepravy, napriklad Zelezni¢nej. To napoméha k znizovaniu emisii sklenikovych plynov.

H2: ZvySenie mytnych poplatkov pre referencné nakladné vozidla zvySuje

podiel Zelezni¢nej dopravy na celkovom prepravnom vykone.

Shapiro-Wilkov test neodhalil odchylky od normality v ziadnej krajine (DE: p =
0,934; FR: p = 0,612; SR: p = 0,772). Durbin-Watsonov test preukdzal pozitivhu
autokorelaciu rezidudlov vo vSetkych troch krajinach (DE: p = 0,004; FR: p = 0,026; SR: p
= 0,050), ¢o si vyziadalo aplikdciu Newey-West HAC korekcie. Breusch-Paganov test
zamietol homoskedasticitu pre Slovensko (BP = 8,148, p = 0,004), ¢o Newey-West korekcia

osetruje tiez.

H2: Sadzba myta pre referenéné vozidio H2: Podiel zeleznicnej dopravy na celkovom wikone nakladne dopravy

T T

ice (

P43
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Obrazok 3 Vyvoj sadzieb mytnych poplatkov a podielu zelezni¢nej dopravy na prepravnom vykone

Zdroj: Vlastné spracovanie (2026)

Ako moézeme vidiet na obrazku 3, pre Nemecko je koeficient pozitivny a
signifikantny (B = +0,121, p = 0,005), ¢o potvrdzuje predpokladany vztah, Ze rast mytnych
poplatkov sa spdja s narastom podielu prepravy cez zeleznice. Pre Francuzsko
vSak koeficient nie je signifikantny (B = —0,331, p = 0,301). Hoci pre Slovensko je vztah
signifikantny, pozorujeme tu opét’ opacny trend s predpokladanou hypotézou a negativny

koeficient (§ =—0,291, p = 0,019).
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H2: Regresné koeficienty B (OLS + Newey-West HAC)

Zavisla premenna: podiel Zeleznice | *** p<0.001 ** p<0.01 * p<0.05 . p<0.1 ns p20.1
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Zdroj: Vlastné spracovanie (2026)
Zaver: H2 sa potvrdzuje vyluéne pre Nemecko.

Vysledky ukazuju, ze vysSie mytne poplatky odklanaja nakladna dopravu z ciest
na Zeleznice iba v Nemecku. Mytne tarify tak sposobuji presun nakladnej dopravy
na Zelezni¢nu prave v krajinach s vysoko rozvinutou kombinovanou dopravou. Nemecka
vlada finan¢ne podporuje vyvoj terminalov intermodalnej dopravy a tieZ rozvoja Zeleznic.
Terminaly intermodalenej dopravy poméhaju zlepSovat’ prepojenie roznych druhov dopravy.
Prave Nemecko je v ramci krajin Eurdpskej tinie dominantné v oblasti rozvoja intermodalne;j
dopravy. Vyznacuje sa hustou Zelezni¢nou sietou a pristav v Hamburgu je déleZitym
dopravnym uzlom.®* Nemecki dopravcovia tak maji viac moznosti pri spdsobe prepravy

tovaru ku konecnym spotrebitel'om.

Vysledky naznacuji nevyznamny vztah mytnych poplatkov v stvislosti
so zvySovanim Zelezni¢nych prepravnych vykonov vo Franctizsku. Dévodom moze byt
skutocnost’ odliSného fungovania mytneho systému vo Franctzsku v porovnani s ostatnymi
krajinami, kde sa nepodarilo presadit’ emisne orientované myto kvoli odporu zo strany

verejnosti.

% Spracované podl'a: FEDERAL MINISTRY OF TRANSPORT. Combined transport [online]. 2025.
[cit. 2026-29-03]. Dostupné na: https://www.bmv.de/EN/Topics/Mobility/Freight-Transport-
Logistics/Combined-Transport/combined-transport.html
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V Slovenskej republike vysiel koeficient pozitivny, a tak vyssie myto spdsobuje aj
viac nakladnej dopravy. To moze naznaCovat nizku elasticitu spdsobenti nedostatocnymi
alternativami pre substituciu a neustdly rast nakladnej dopravy. Slovensko je krajinou a aj
napriek vysokému podielu Zelezni¢nej dopravy (30%)% je kamiénova doprava nadale;
silnejsia. Vysledky mozu byt opacné ako predpokladané prave kvoli postaveniu Slovenske;j

republiky ako tranzitnej krajiny v strede Eurdpy.

4.3 Vplyv emisne orientovanej dane z motorovych vozidiel

na priemerné emisie novych osobnych vozidiel

V kontraste s ostatnymi nastrojmi dan z motorovych vozidiel Strukturdlny néstroj,
ovplyviujuci dlhodobé rozhodnutia o kupe vozidla. To znamen4, Ze emisie nezniZzuje priamo

ale prostrednictvom pdsobenia na vol'bu spotrebitel'ov o ndkupe motorového vozidla.

H3: Zavedenie emisne orientovanej dane z motorovych vozidiel zniZuje
priemerné emisie novoregistrovanych vozidiel v porovnani s krajinou, ktora tato dan

neaplikuje.

Tato hypotéza predpokladd, Ze aplikacia emisne orientovanej dane z motorovych
vozidiel sa spdja s poklesom priemernych emisii novoregistrovanych vozidiel. Normalita
rezidudlov nebola zamietnutd v ziadnej krajine (DE: W = 0,904, p = 0,109; FR: W = 0,946,
p = 0,468; SR: W = 0,964, p = 0,755). Durbin-Watsonov test preukazal vyraznli pozitivnu
autokorelaciu vo vsSetkych krajindch (DE: p < 0,001; FR: p < 0,001; SR: p = 0,004).
Heteroskedasticita bola zistena pre Slovensko (BP = 5,718, p = 0,017) a marginélne
pre Nemecko (BP = 3,462, p = 0,063). Pre oba problémy sme podobne ako v predoslych

hypotézach vyuzili na oSetrenie Newey-West korekciu.

85 EUROSTAT. Modal split of air, sea and inland freight transport [online]. 2025. [cit. 2026-02-18].
Dostupné na: https://ec.europa.cu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_frmod/default/table?lang=en
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H3: Vyska dane z motorovych vozidiel (referencné vozidlo) H3: Priemerné emisie novoregistrovanych vozidiel
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Obrazok 5 Vyvoj dane z motorovych vozidiel (referencné vozidlo) a priemernych emisii novoregistrovanych
vozidiel

Zdroj: Vlastné spracovanie (2026)

Pre Nemecko je koeficient negativny a signifikantny (B = —0,395, p = 0,031, R? =
0,296), co potvrdzuje predpokladany vztah. Kazdé zvySenie rocnej dane o 1 € sa spija
s poklesom priemernych emisii o 0,39 g COxkm. Pre Franctzsko koeficient nie je
signifikantny (B = +0,005, p = 0,896, R? = 0,001) a podobne to plati aj pre Slovensko,
kde vzt'ah tiez nie je signifikantny (B =—0,039, p = 0,633, R? = 0,022).

H3: Regresné koeficienty B (OLS + Newey-West HAC)

Zavisla premenna: emisie navaregistrovanych MV (g COz/km) | =*" p<0.001 ** p<0.01 ~ p<0.05 . p<0.1 ns pz0.1
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Obrazok 6 H3:Regresné koeficienty f§ s 95% intervalom spolahlivosti

Zdroj: Viastné spracovanie (2026)

Zaver: H3 sa potvrdzuje pre Nemecko, kde je dan z motorovych vozidiel priamo

naviazana na emisie CO: vozidla. Pre Franctizsko a Slovensko bola hypotéza zamietnuta.

Nemecko uplatiiuje ro¢nt daii z motorovych vozidiel zameranu na emisie, ¢o podl'a

vysledkov koreluje s poklesom priemernych emisii novoregistrovanych automobilov. Dan

69



ovplyviiuje spotrebitel'ské rozhodnutia v oblasti kipy nizkoemisnych vozidiel, ktoré su

zosilnené aj dotaciami pre nizkoemisné alternativy zo strany federalnej vlady.

Vo Francuzsku vplyv malus dane na emisie novoregistrovanych vozidiel nie je
signifikantny. Dévodom moze byt pocitanie dane podl'a priemernej zivotnosti vozidla.
porovnavanych krajin, Co naznacuje, Ze francuzska environmentalna politika pri motorovych
vozidlach je u¢inna. Tu moze mat’ vplyv jeden z vyznamnych behavioralnych pristupov, a to
viditeI'nost’ dane. V priebehu zZivotnosti vozidla nemecki aj slovenski motoristi platia ro¢ne
pomerne malu ¢iastku. Naopak vo Francuzsku sa ¢asto po prvej registracii vozidla uz ro¢na
dan neplati. Napriek tomu moze byt platenie vysokej registratnej malus dane vnimané
pre spotrebitelov velmi citlivo, lebo ide o vyrazne vysoky dodatocny néaklad spojeny
s kipou automobilu. Ak by spotrebitel’ platil francuzsku malus dai v priebehu Zivotného
cyklu vozidla, je mozné predpokladat’ odlisné vysledky. Okrem toho zddraziiujeme aj vplyv
bonusov pre ndkup nizkoemisnych alternativ zavedeny v ramci bonus-malus systému, ktoré
vyrazne vplyva na rozhodovanie spotrebitelov prostrednictvom mechanizmu dotacii

a pokut.

Doévodom nevyznamného efektu dane z motorovych vozidiel v Slovenskej republike
mdze byt skutocnost’, Ze dani podliehaju len podnikatel'ské vozidla a na domacnosti sa dan
nevzt'ahuje. Napriek tomu, Ze po poslednej novelizacii zékona st vys$Sou danou zat'azované
starSie, ateda viac emisné vozidld tu absentuje vplyv uhlikovo orientovanej dane, o

podporuje vysledky hypotézy.

4.4 Vplyv systému ETS a dani z leteniek na emisie z letectva

Systém ETS ukladé4 povinnost’ platby za vyprodukované emisie uhlika, ¢im zvySuje
naklady leteckych spoloCnosti a vytvara tlak na zniZovanie emisii a vyuzivanie
udrzatel’nejSich paliv. Aj dane z leteniek nepriamo ovplyviiuji vol'bu spotrebitel’a o sposobe
prepravy. Cena letenky sa stava relativne drahSou ak zakomponujeme sadzbu dane

z leteniek.

H4: Rastice danové a regulacné zat’aZenie leteckej dopravy vedie k zniZovaniu

priemernych emisii na jedného pasaZiera.
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Leteckd doprava predstavuje Specificky pripad v ramci tejto analyzy z dvoch
dovodov: Slovenska republika v celom sledovanom obdobi dan z leteniek neuplatiiovala,
¢im vypadava z porovnania, a zaroven ide o sektor, ktory bol v rokoch 2020-2021 zasiahnuty

najsilnejs$im externym Sokom spomedzi vsetkych analyzovanych odvetvi.

Rezidualy nemeckého modelu nevyhovuju predpokladu normality (W = 0,848, p =
0,027), franctizske ano (W = 0,961, p = 0,767). Pozitivna autokorelécia je pritomna v oboch
pripadoch (DE: p = 0,026; FR: p = 0,039), rovnako ako heteroskedasticita (DE: p = 0,003;
FR: p =0,002). VSetky zavery preto vychadzaju opit’ z Newey-West HAC korekcii.

H4: ¥y3ka dane z leteniek (Standardizovany let v rémei EU) H4: Emisie letecke] dopravy per pasaziera

443
1 COzipasaier

2020 025 205
Rok Rok

Obrazok 7 Vyvoj dane z leteniek a emisii leteckej dopravy na pasaziera (Nemecko a Francuzsko)

Zdroj: Vlastné spracovanie (2026)

Nemecky model dosahuje Statisticku signifikanciu (f = +0,001668, p = 0,029, R? =
0,435) smer efektu je vSak opacny ako nasa hypotéza predpoklada. Francuzsky model
nepreukdzal Statisticky vyznamnu hladinu ( = +0,003192, p = 0,124, R? = 0,213). Kladny
koeficient pre Nemecko vSak nie je mozné plne interpretovat’ ako dokaz, ze dail emisie
zvysuje. V Casovej sérii dominuje pandemicky Sok, poc¢as ktorého klesol pocet pasazierov
ovela rychlejSie ako celkové emisie prevadzky, ¢im mechanicky vzrastol ukazovatel’ emisii
na osobu. Danové sadzba pritom rastla bez ohl'adu na tito premennt. Regula¢né zatazenie
tiez neprinieslo Statisticky signifikantné vysledky (DE: p = 0,631, FR: p = 0,966, SR: p =
0,388).
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H4: Regresné koeficienty B (OLS + Newey-West HAC)

Zavisla premenna: emisie leteckej dopravy (t CO2/pas.) | SR bez dane z leteniek
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Zdroj: Vlastné spracovanie (2026)

Zaver: H4 pre testované krajiny zamietame. Statisticky preukazatelny vztah

v predpokladanom smere neexistuje.

Vysledky ukazuju, Ze dane z leteniek nemaji vplyv na zniZovanie emisii v leteckom
sektore. To moze stvisiet’ s nizkou elasticitou dopytu po leteckej doprave. Pri dlhych letoch
ludia casto nemaji int alternativu a zaroveil je cestovanie lietadlom ¢asovo Usporné a
pohodIné. Najma pri pasaZieroch, ktori lietajii na Casto a na dlhé vzdialenosti je tento spdsob
dopravy preferovany pred inymi. Okrem toho vysledky nepodporili substitu¢ny efekt
v ramci kréatkych letov, pri ktorych st sadzby dane vyrazne niZSie ako pri medzinarodnych
letoch na dlha vzdialenost’. Cudia su ochotni priplatit’ si za tento rychly spdsob dopravy.
Okrem toho sa predpokladany efekt nepreukazal ani pri systéme ETS, ¢o mozno pripisat’
nizkym sadzbam uhlika v pociato¢nych fazach atiez vysokym objemom bezodplatne
pridel'ovanych povoleniek. Nova fdza obmedzuje bezodplatné kvoty a tiez vyrazne zvySuje
cenu uhlika, ¢o sa moZe neskor prejavit’ aj pri mnozstve emisii. Napriek tomu ani v leteckom
sektore neexistuju lacné alternativne palivd, ¢o moOzZe zniZovanie emisii vyrazne
obmedzovat.

Hoci sadzba dane z leteniek rastie, idaje dokumentujii kontinudlny rast pasazierov
cestujucich leteckou dopravou. Jediny pokles vsledovanom casovom horizonte je
zaznamenany vroku 2020 vsuvislosti s obmedzujicimi opatreniami zapri¢inenymi
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pandémiou COVID-19. Nasledne doslo koziveniu leteckej prepravy v sledovanych
krajindch. NajvysSie medzirocné zmeny pozorujeme na Slovensku, kde neexistuje dan
z leteniek ani leteckého paliva. Napriek tomu medzirone rastie mnozstvo pasazierov aj
v krajinach s platnou danou z leteniek ale miernejSie ako na Slovensku, o méze naznaCovat’

rastci zaujem Slovékov o cestovanie leteckou dopravou.

Tabulka 23 Medzirocna zmena pasazierov leteckej prepravy podla krajiny (%)

Rok Nemecko Francuzsko Slovensko
2014 +3,13 +2,71 +7,33
2015 +4,02 +3,31 +16,29
2016 +3,48 +3,13 +11,04
2017 +5,83 +6,07 +11,33
2018 +4,72 +5,13 +16,26
2019 +1,95 +4,16 +1,63
2020 -74,51 -69,94 -82,37
2021 +27,35 +30,2 +28,28
2022 +111,02 +106,83 +202,53
2023 +19,31 +17,21 +25,33
2024 +7,71 +4,57 +10,15

Zdroj: Vlastné spracovanie podla EUROSTAT (2026)

4.5 Efektivnost’ dotacii na elektromobily pri zniZzovani emisii

v cestnej doprave

Rozvoj elektromobily je klI'icovym prvkom stratégie nulovych emisii automobilov
v budtcnosti. Dotacie na kupu nizkoemisnych vozidiel znizuji obstaravacie néaklady

a motivuju spotrebitel'ov pri vol'be alternativ Setrnych k zivotnému prostrediu.

HS: Dotacie na elektromobily prispievaji k rozsireniu elektromobility a zniZovaniu

emisii v cestnej doprave.

Vysledky regresnych analyz s aplikovanymi Newey-West HAC Standardnymi
chybami ukazujl, Ze dotacie na elektromobily nevysvetl'uju rast podielu elektromobilov

Statisticky signifikantne v ziadnej sledovanej krajine (DE: § =+0.000796, p =0.475; FR: B
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=—0.001374, p=0.306; SR: B =—0.000043, p = 0.316). Zaporné koeficienty pre Francuzsko
a Slovensko odrazaju obrateny casovy vztah. Najvyssie dotdcie boli zavedené pri

minimalnom podiele EV a s rastom trhu sa znizovali. Vizudlne vyvoj dotacii znazoriuje

obrazok 9.

HS5: Vyska dotacie BEV v éase

f trajina
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Obrazok 9 Vyvoj Statnych dotacii na elektrické automobily v ¢ase

Zdroj: Vlastné spracovanie (2026)

Vzt'ah podielu elektrickych vozidiel aemisii z cestnej dopravy per capita je
signifikantny pre Nemecko (B =—0.00994, p < 0.001, R* = 0.544) a Francuzsko (f =
—0.01512, p = 0.024, R* =0.521). Pre Slovensko bol zaznamenany opacny smer, Co

pravdepodobne odrdza stibezny rast dopravného vykonu po pandémii.

Regresné koeficienty B (OLS + Newey-West HAC)

Zavisla premenna: emisie per capita | *** p<0.001 ** p<0.01 *p<0.05 . p< ns p=0.1

~ 0.08

>

i

®

e ®
P Krajina
g
Ca @ Ot
‘D S 0.0
8 = 4 & FR
x @2
mg @ SR

©

c ——

Q

£

N

0.00 R=0.001 -
DE FR SR

Krajina

Obrazok 10 H5: Regresné koeficienty f s 95% intervalom spolahlivosti

Zdroj: Vlastné spracovanie (2026)

Zaver: H5 sa potvrdzuje Ciastoc¢ne.
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Dotéacie ako samostatny financny stimul nevysvetluji rast elektromobility
v analyzovanych krajinach, pretoze rozvoj vyuzivania elektromobilov zavisi aj od inych
aspektov ako je pristupnost’ nabijacej siete, infraStruktary a preferencie spotrebitel'ov.
Z vysledkov vyplyva, Ze prave v krajinach, ktoré poskytuju dotacie dlhodobo (Francuzsko
od roku 2008 a Nemecko od roku 2016) je preukdzany vplyv na zniZovanie emisii
sklenikovych plynov, ¢o dokazuje aj vyrazné zvySovanie vyuzivania elektriny ako pohonnej
latky. V Slovenskej republike chyba aspekt stabilného dotovania elektromobility, emisie

rasti aj vzhl'adom na charakter tranzitnej krajiny s dominantnym podielom nakladnej

dopravy.

4.6 Zhodnotenie silnych a slabych stranok vybranych nastrojov

redukcie emisii a odporucania pre politicko-environmentalnu politiku

Uhlikova dan a dane z pohonnych hmoét funguju v suvislosti so znizovanim emisii
efektivne v krajinach, v ktorych existuju blizke substitity pohonnych latok. Napriek
daflovému zat'aZeniu je dopyt menej elasticky kvoli vysokej zavislosti na fosilnych palivach.
V niektorych krajinich ako je Francuzsko je naro¢né presadit’ ciele dane z CO2 najmé kvoli
tlaku verejnosti, ¢im sa U¢inok dane znizuje a vznikaji socialne a politické nepokoje.
Uhlikovo orientovana dan zavisi od obsahu emisii v palive, ¢o odrdza zakladny ciel
zdanovania znec€istenia vyprodukovaného spalovanim nafty a benzinu. Dane z pohonnych
hmot nie su prioritne zamerané na emisie ale zdanuju paliva, ktoré produkuju znecistujuce
latky. Sadzby st nastavené vyssie ako europske minimum a sluZia ako stabilny zdroj prijmu
Statneho rozpoctu.

Odporucanie: Emisne orientovana dail z uhlika a palivové dane pri znizovani emisii
sklenikovych plynov mézu efektivne odradzat’ od spotreby a zniZovat' emisie v cestnej
doprave, ak je zaroven Uc¢inok dane podporeny zvySenim vyuZivanim biopaliv, rozvojom
elektromobility a nabijacej infraStruktary. Z dovodu silnej potreby dopravy a mobility
pre spolo¢nost’ (cestovanie do zamestnania, preprava tovaru, socializacia) nie je mozné plny
substituény efekt kvoli absencii alternativ. ZvySovanie dani zataZzujice paliva
bez zohl'adnenia tohto aspektu moze viest k spolocenskym a politickym problémom.

Mytne poplatky napomahaju k zefektivneniu jazdy nékladnych spolo¢nosti
a presunu na alternativne sposoby dopravy, pretoze vymedzené cestné useky su spoplatnené.
Délezitym faktorom pri preprave tovaru je aj v pripade myta podpora substitucnych

sposobov dopravy. Rastice emisne orientované mytne tarify bez moznosti inych alternativ
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mdzu sposobovat’ problémy v oblasti podnikovych financii ¢i nedostupnosti tovaru
v oblastiach zé&vislych od dovozu. Ztoho ddévodu rastice mytne poplatky funguju
efektivnejSie so silnejSou podporou intermodalenj dopravy. Napriek tomu mytne poplatky
mozu motoristov motivovat k obchadzaniu platenia presunom na menej frekventované
cesty, ¢im sa u€inok poplatkov pri zniZovani emisii znizuje.

Odporucanie: Mytne poplatky samostatne nesluzia ako uc¢inny nastroj znizovania
emisii sklenikovych plynov, ak nie st dopliiané podporou alternativnych sposobov dopravy,
najmd intermodalenj a kombinovanej dopravy.

Dan z leteniek zatazuje leteckych pasazierov vyssou cenou letenky. Napriek tomu su
sadzby dane vyrazne niz$ie pri kratkych letoch oproti dlhym letom, pri ktorych je moznost’
substittcie leteckého spdsobu dopravy obmedzend. Leteck4 doprava zaznamenéava vysoky
rozmach a stdva sa vel'mi popularnym a preferovanym spdsobom dopravy, co dokazuje
medziro¢ny rast pasazierov. ETS systém zavedeny v leteckej doprave historicky pontikal
vysoké mnozstvo bezodplatne pridelenych emisnych povoleniek, ¢o poskytuje aj vysoku
flexibilitu leteckych spolo€nosti. Okrem toho ceny uhlika nadobudali nizke hodnoty, ¢o
nepodporuje smer emisii spdsobom, ktory systém cieli.

Odportcanie: Z dovodu vyssSieho substitucného efektu pri kratkych letoch je
zatazenie vysSou danovou sadbou ucinnejSie prave pri kratkej trase letu, pri ktorej moze
cestujuci zvolit' aj in alternativu, napriklad Zelezni¢nou dopravou, ktora je emisne
priaznivejsia pre zivotné prostredie. Bezodplatne pridelované emisné povolenky maji byt
ukoncené v roku 2026. Okrem toho sa ceny uhlika v priebehu rokov zvysuju a nasledkom
bude tlak na zniZovanie emisii a pouZivanie alternativnych paliv aj v leteckom sektore.

Dan z motorovych vozidiel je pri zniZzovani emisii U¢innd za predpokladu, Ze
zohl'adiluje emisie a penalizuje kupu vysokoemisnych vozidiel. To napomaha k obnove
vozového parku s niz§imi priemernymi emisiami sklenikovych plynov. Napriek tomu dan
z motorovych vozidiel nie je harmonizovana a nepostihuje domécnosti (Slovensko) alebo
nie je stanovend na pravidelnej baze (Francuzsko), ¢o méze jej ucinok znizovat. Okrem toho
nezohladnuje aspekt najazdenych kilometrov, kde vysokoemisné vozidlo moze rocne
najazdit’ ovel'a menej kilometrov ako vozidlo so stredne vysokymi emisiami, v dosledku
¢oho mdzu v emisie stupat’ viac aj napriek diferenciacii sadzby podla emisii.

Odportcanie: Ak napriek charakteru majetkovej dane, teda dane z vlastnictva vozidla
by zohl'adnenie stavu tachometru na zaciatku a konci zdanovacieho obdobia pomohlo lepsie
zohladnenie emisnej stopy vozidla. Uginnym doplnkovym nastrojom modze byt prave

pripravovany systém ETS 2.
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Dotovanie kupy elektromobilov pre domécnosti ¢i podniky umoziuje rozvoj
elektromobility ak je sucasne efekt zosilneny vystavbou infrastruktiry a dostupnostou
verejnych a domacich nabijacich sieti. Dotacie znizuju naklady na kupu elektromobilov ale
naklady mézu byt stale vysoké. Okrem toho preferencie spotrebitelov ovplyviiuji aj
vlastnosti elektromobilov, ktoré maji nizky dojazd ¢i dlhé nabijanie. Dotacie vynalozené
na podporu kupy elektrickych vozidiel zatazuju Statny rozpocet a chybajice prostriedky je
potrebné ziskat’ inou cestou zdanenia ¢i spoplatnenia domacnosti a podnikov.

Odportcanie: Obojstranne vyhodnou situaciou pre Stat a motoristov pri rozSirovani
elektromobility je zvySovat zaujem zo strany spotrebitelov a dostupnostou technicky
a finanéne vyhodnych rieSeni. Pre zvySovanie dopytu su potrebné dlhodobé investicie
do nabijacich sieti a tiez vyvoja elektromobilov s vlastnostami konkurujicimi konvenénym
spalovacim automobilom. V tomto smere méze byt vysoko ucinny aj planovany zékaz

predaja automobilov so spal'ovacimi motormi od roku 2035.
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5 Zaver

Cielom prace bolo vyhodnotenie vplyvu zvolenych ekonomickych nastrojov
na znizovanie emisii z dopravy vo vybranych europskych krajindch. Komparativnou
analyzou opatreni v Nemecku, Francuzsku a Slovenskej republike sme prisli k zaverom, ze
niektoré nastroje - zdafiovanie paliv, mytne poplatky, emisne orientovand dan z vozidiel
adotacie na elektromobily, prispievaju k zniZzovaniu emisii sklenikovych plynov
v dopravnom sektore. Tieto zavery nemozno zovseobecnit’ a platia vylucne pre analyzované
krajiny. Prva hypotéza skiimala vplyv dafiového zat'azenia pohonnych hmot pri znizovani
emisnej intenzity cestnej dopravy. Zaverom hypotézy bolo potvrdenie uc¢innosti dafiového
zatazenia v krajindch s vysokou elasticitou dopytu po pohonnych latkach (Nemecko
a Francuzsko). Uvedené potvrdzuje, Ze danové zataZenie pohonnych hmodt je ucinné
v pripade existencie alternativnych paliv a bez moZnosti substitucie budi domécnosti
i podniky nad’alej vyuzivat’ konvenc¢né paliva kvoli nevyhnutnej potrebe mobility. Druha
hypotéza bola zamerana na skimanie vplyvu mytnych poplatkov pri zvySovani podielu
Zelezni¢nej dopravy, ktord je spomedzi vSetkych dopravnych sektorov najmenej Skodliva
pre Zivotné prostredie. Analyza potvrdila predpokladany vplyv v Nemecku, ktoré sa
vyznafuje rozvinutou sietou kombinovanej a intermodélenj dopravy. Z vysledkov
vyplynulo, Ze emisne orientované myto znizuje celkové emisie v doprave, ak je jeho t¢inok
sti€asne podporeny rozvojom alternativnych spésobov dopravy. Tretia hypotéza overovala
vplyv emisne orientovanej dane z vozidiel pri redukcii emisii z novoregistrovanych
motorovych vozidiel. Zaverom bolo potvrdenie o¢akavaného vplyvu v Nemecku, ktoré tato
dan uplatiiuje od roku 2009. Z toho vyplyva, Ze dain z motorovych vozidiel je G¢innym
nastrojom obnovy vozového parku s nizSimi emisiami, ak zohladnuje environmentalne
dosledky kapy vozidla. NavySe, emisne orientovany systém bonus-malus vo Franctzsku je
tiez efektivny pri zvazeni behavioralneho aspektu — viditel'nosti dane. Efekt zavisi aj od toho,
&i je da platena postupne v mensich &astiach alebo ako jednorazova suma. Stvrta hypotéza
hodnotila vplyv daftového a regulacného zat'azenia na emisie v leteckom sektore. Vysledky
analyzy nepodporili vplyv dane z leteniek ¢i systému ETS na pokles emisii ani v jednej
z analyzovanych krajin. Zastdvame vSak ndzor, Ze tieto nastroje moézu byt efektivne, ak
tvorcovia politik zohl'adnia substitu¢ny efekt kratkych letov vy$Simi daiiovymi sadzbami
a eliminuju podiel bezodplatne pridelovanych emisnych kvot. Poslednd hypotéza skimala
efektivnost’ dotécii pri znizovani emisii v cestnej doprave. Vysledky testovania preukéazali

vplyv na zniZenie emisiiv Nemecku aj Francuzsku, ateda krajinach s dlhodobym
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dotovanim rozvoja elektromobility. V pripade dotécii na elektromobily je vplyv na zniZenie
emisii vyznamny, ak ich efekt zosilni rozvoj nabijacich sieti a vylepSenych technickych
parametrov elektrického vozidla. Vo vSeobecnosti vysledky prace ukazuji, Ze uUc¢inok
ekonomickych nastrojov pri znizovani uhlikovej stopy dopravy zavisi od typu krajiny,
vlastnosti motoristov, nastavenia samotného opatrenia a podpornych politik. Celkovo mozno
zhodnotit’, ze v Eur6pskej unii existuji nastroje, ktoré efektivne znizujii emisie z dopravy
ale ich vplyv nie je osobitny. Konkrétny u¢inok zavisi aj od uplatiovanych doplnkovych
politik, ktoré zahffiaji iné ekonomické a neekonomické nastroje. To znamena, ze
analyzované opatrenia mézu byt uc¢inné pri znizovani emisii, ak st sibezne implementované
s podporujucimi politikami. Pridanou hodnotou prace je analyza konkrétnych krajin
a skimanie potencidlneho uc¢inku ekonomickych ndastrojov v dopravnom sektore,
pricom praca poukazuje aj na vyznam kombinacie viacerych opatreni. Zavere¢na préca
hodnoti benefity anedostatky jednotlivych nastrojov a pontka tiez odportcania
pre hospodarsku prax. Napriek tomu, datové limitacie tohto vyskumu zahfiiaji vynechanie
nedostupnych udajov a nizky pocet analyzovanych krajin, preto vysledky mézu byt
skreslené a nemozno ich generalizovat. Nametom na d’alsi vyskum je analyza vécSieho
poctu krajin v Eurdpskej unii, ktora by doplnila vyskum a priniesla porovnanie efektivnosti

pri znizovani emisii aj v inych typoch ekonomik.
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